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1. Methodik und Zusammenfassung

1.1 Methodik und Hintergrund

Mit Beschluss des Karlsruher Gemeinderates vom Dort wurden auch die beiden schlieBlich umgesetzten

24. Oktober 2023 wurde die Verwaltung damit beauftragt, Komponenten des Verkehrsversuchs thematisiert:

im Sommer 2024 einen Verkehrsversuch durchzufiihren, der

zeitweise den durchgehenden Autoverkehr in der 1. Installation eines Modalfilters als , Diagonalsperre” an
SophienstraBe verhindern und auf dem Mittelstreifen der Kreuzung von Sophien- und LessingstraBe (siehe
zwischen Gutenbergplatz und Lessing-Gymnasium eine Foto unten).

Aufenthaltsflache ohne Verzehrzwang beinhalten sollte.

Flankierend zu diesen verkehrsberuhigenden MaBnahmen 2. Sperrung der Sldfahrbahn der Sophienstral3e vor
wurden Umfrageprojekte unter verschiedenen betroffenen dem Lessing-Gymnasium zwischen GutenbergstraB3e
Personengruppen realisiert, die der umfassenden Evaluation und Gabelsberger StraBe fir den Kfz-Verkehr (siehe
des Verkehrsversuchs dienen. Foto auf Seite 61).

Zur Vorbereitung des Verkehrsversuchs wurde am Ende Juni 2024 wurde mittels Postwurfsendungen im Bereich
12. Juni 2024 ein Workshop durchgefiihrt, zu dem die um die zentrale SophienstraB3e Uber das geplante Vorgehen
Fraktionen des Gemeinderates, der Blrgerverein Weststadt, informiert’. Am 1. Juli 2024 wurden die beiden Sperrungen
die Interessengemeinschaft Gutenbergplatz, Vertreterinnen fur den Kfz-Verkehr schlieBlich in Betrieb genommen.

und Vertreter der Markt-Beschicker, die City-Initiative
Karlsruhe, Verkehrsverbande, Fridays for future,
Jugendvertretungen sowie verschiedene Dienststellen der
Stadtverwaltung eingeladen waren.

|
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© Stadt Karlsruhe, Monika Miiller-Gmelin

1 Das Informationsschreiben sowie die Einladungsschreiben und FragebGgen sind in den Anhéngen dieser Broschiire ab Seite 79 enthalten.
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Bereits kurz vor Beginn des Verkehrsversuchs begannen am
29. Juni 2024 die Umfragen und Frequenzzahlungen unter
den Besucherinnen und Besuchern des Marktes auf dem
Gutenbergplatz, die an sechs Samstagen vor, wahrend und
nach dem Verkehrsversuch bis zum 19. Oktober 2024
durchgeflhrt wurden und dabei gezielt Markttage wahrend
der Sommerferien aussparten. Zusatzlich wurden im
Nachgang zum Verkehrsversuch in der SophienstraBe

Die im vorliegenden Bericht enthaltenen Ergebnisse basieren
auf den Angaben von 2.878 Anwohnerinnen und
Anwohnern, 167 Gewerbetreibenden und 120 Schiilerinnen
und Schiilern sowie 24 Lehrkraften des Lessing-Gymnasiums.
AuBerdem wurden mit Bezug auf den Markt am
Gutenbergplatz 993 Besucherinnen und Besucher sowie acht
Marktbeschickerinnen und Marktbeschicker befragt

(Tabelle 1.1).

mehrere Umfragen durchgefiihrt, um die Effekte der
umgesetzten MaBnahmen zu evaluieren und die Vor- und
Nachteile zu identifizieren, die von verschiedenen
Personengruppen gesehen werden?.

Abbildung 1.1
Phasenplan aller Umfragen zum Verkehrsversuch Sophienstrae

Monate 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Verkehrsversuchsphase

Umfragen am Lessing-Gymnasium
Umfrage in der Schiilerschaft

Umfrage in der Lehrerschaft

Umfrage unter Gewerbetreibenden

Umfrage unter Anwohnenden

Erhebungen mit Marktbezug ®

Umfrage und Zahlung unter Marktbesuchenden

Umfrage unter Marktbeschickern

Stadt Karlsruhe | Amt fiir Stadtentwicklung | Stadtentwicklung aktuell — Verkehrsversuch SophienstraBe | Umfragen.

Tabelle 1.1
Ubersicht iiber die Umfrageprojekte zur Evaluation des Verkehrsversuchs in der SophienstraBe

Zielgruppe Riicklaufquoten in Prozent Befragte mit Antwort

Anwohnerinnen und Anwohner 40,7 2.878
Gewerbetreibende 35,2 167
Schiilerinnen und Schiler des Lessing-Gymnasiums 16,0 120
Lehrerinnen und Lehrer des Lessing-Gymnasiums 32,0 24
Besucherinnen und Besucher des Marktes --- 993
Marktbeschicker 14,0 8

Stadt Karlsruhe | Amt fiir Stadtentwicklung | Stadtentwicklung aktuell — Verkehrsversuch SophienstraBe | Umfragen.

2 Auch der ADFC fiihrte eine selbst organisierte Umfrage unter Radfahrenden in der SophienstraBe durch,
bei deren Durchfiihrung und Auswertung die Stadtverwaltung jedoch nicht eingebunden war.
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zwischen den StraBen Kaiserallee im Norden, Reinhold-Frank-
StraBe im Osten, KriegsstraBe/WeinbrennerstraBe im Stden
sowie YorckstraBe im Westen. Das Einzugsgebiet fir die
Umfrage unter Gewerbetreibenden umfasst zusatzlich die
angrenzenden StraBenbereiche (siehe Abbildung 1.2).

Die Anwohnerinnen und Anwohner und Betriebe erhielten
per Post Einladungsschreiben zur Umfrage, in denen ein
individueller Zugangscode enthalten war, um mehrmalige
Teilnahmen auszuschlieBen. Dabei handelte es sich um eine
Vollerhebung unter der Wohnbevélkerung im Bereich

Abbildung 1.2
Untersuchungsgebiet der Umfrage unter Anwohnerinnen und Anwohnern sowie Gewerbetreibenden

Kalserallee
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Stadt Karlsruhe | Amt fiir Stadtentwicklung | Stadtentwicklung aktuell — Verkehrsversuch SophienstraBe | Umfragen
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1.2 Zusammenfassung

Eine zentrale Fragestellung in allen Umfragen war die
Bewertung des Effekts des Verkehrsversuchs insgesamt. In
Abbildung 1.3 sind die jeweiligen Ergebnisse der befragten
Personengruppen zusammengetragen. Die Auswirkungen
des Verkehrsversuchs in der Sophienstra3e werden vor allen
Dingen von den Schilerinnen und Schilern des Lessing-
Gymnasiums sowie von der Anwohnerschaft positiv
bewertet: Zusammengenommen bewerten 45,9 % der
Anwohnenden und 77,5 % der Schilerschaft den
Verkehrsversuch als sehr oder eher positiv. Als neutral
bezeichnen sich bei dieser Fragestellung lediglich jeder
beziehungsweise jede neunte Anwohnende (11,3 %).

Abbildung 1.3

Rund die Halfte der Anwohnerschaft fallt ein klares Urteil:
Etwas mehr als ein Viertel der Befragten bewertet den
Verkehrsversuch insgesamt als sehr positiv (28,2 %),
wahrend 22,1 % ein sehr negatives Urteil fallen. Die
durchschnittliche Bewertung des Verkehrsversuchs als
Ganzes fallt bei den Anwohnenden ,neutral”, bei den
Betrieben ,,eher negativ” und bei der Schilerschaft

des Lessing-Gymnasiums , eher positiv” aus.

Bewertung des Effekts des Verkehrsversuchs SophienstraBe nach Befragtengruppen

.Wie bewerten Sie den Effekt des Verkehrsversuchs in der SophienstraBe insgesamt?”!

%
50 44,2
389
40 282 33,3
. 25,7

» 17,7 206 221

20 13,8 10,2 13 114 10,8 1.7

- .

: A bl | |
sehr positiv eher positiv neutral eher negativ sehr negativ
Anwohner*innen u Betriebe Schiilerschaft des Lessing-Gymnasiums

1 Antwortskala bei Schilerinnen und Schiilern lautete ,sehr gut”, ,gut”, ,weniger gut” und ,schlecht”.
Basis  2.878| 167 | 120 Befragte mit Antwort.

Stadt Karlsruhe | Amt fiir Stadtentwicklung | Stadtentwicklung aktuell — Verkehrsversuch SophienstraBe | Umfragen.
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Perspektivische Entwicklung in der SophienstraBe

Alle Befragtengruppen wurden gebeten, sich zu einer
praferierten Verkehrsflihrung fir die Zukunft zu duBern.

Dabei konnte zwischen vorformulierten und selbst zu
beschreibenden Varianten der Verkehrsflihrung gewahlt
werden. Zusammenfassend lassen sich drei Szenarien bilden:

Szenario 1 | Umsetzung einer Verkehrsfiihrung wie im Verkehrsversuch

(oder dartiber hinaus)

Szenario 1 umfasst die Wiinsche nach einer
Verkehrsfiihrung, die genauso gestaltet ist wie wahrend des
Verkehrsversuchs oder sogar tber den Verkehrsversuch
hinausgehende, zusatzliche Veranderungen.

Eine solche Verkehrsfiihrung wird sowohl von den
Anwohnerinnen und Anwohnern (40,5 %) als auch von den
Schilerinnen und Schilern des Lessing-Gymnasium (47,9 %)
am haufigsten gewahlt (Abbildung 1.4).

Szenario 2 | Beibehaltung der Verkehrsfiihrung wie vor dem Verkehrsversuch

Szenario 2 beinhaltet den Wunsch nach einer
Verkehrsfiihrung, die genau so gestaltet ist wie vor dem
Verkehrsversuch.

Diese Variante bevorzugen die Halfte der Betriebe (49,4 %),
ein Drittel der Anwohnerinnen und Anwohner (30,5 %) und
ein Funftel der Schilerschaft (20,2 %).

Szenario 3 | Umsetzung einzelner Elemente des Verkehrsversuchs

In Szenario 3 wird die dauerhafte Einrichtung nur einer der
beiden Komponenten des Verkehrsversuchs (nur
Diagonalsperre beziehungsweise nur Vorplatz vor dem
Lessing-Gymnasium) oder der Verzicht auf Sperrungen, aber
eine geanderte Verkehrsflihrung gewdiinscht.

Abbildung 1.4

Fir eine solche Variante der zuklinftigen Verkehrsfiihrung
sprechen sich ein Drittel der Schilerinnen und Schiler

(31,1 %), ein Viertel der Gewerbetreibenden (24,4 %) sowie
ein Finftel der Anwohnerschaft (19,5 %) aus.

Gewiinschte zukiinftige Regelung der Verkehrsfiihrung nach Befragtengruppen

.Wie sollte die Verkehrsfihrung Ihrer Meinung nach in Zukunft geregelt werden?”

%

60 - 49,4
50 40,5 47,9
40 +— 30,5 " 31,1
30 179" — 20,2 195 — " -
20 +— 96— 8,3
10 +— — — 0,8
0 - Y Y B @00
Szenario 1 Szenario 2 Szenario 3 Sonstige Ideen
(Verkehrsversuch oder mehr) (wie vor dem Verkehrsversuch) (Teile des Verkehrsversuchs)
Anwohner*innen m Betriebe Schiilerschaft des Lessing-Gymnasiums

Basis  2.830 | 156 | 119 Befragte mit Antwort.

Stadt Karlsruhe | Amt fiir Stadtentwicklung | Stadtentwicklung aktuell — Verkehrsversuch SophienstraBe | Umfragen.
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Steckbriefe der Anwohnerinnen und Anwohner,
Gewerbetreibenden sowie Schiilerinnen und Schiiler

des Lessing-Gymnasiums

In den folgenden Kapiteln werden detailliert die Umfrage-
ergebnisse der verschiedenen vom Verkehrsversuch in der
SophienstraBBe betroffenen Personengruppen beschrieben.

Steckbrief Anwohnerinnen und Anwohner

Die Anwohnenden beflirworten zu insgesamt 60 Prozent
eine zukinftige Verkehrsregelung, die zumindest einzelne
Komponenten aus dem Verkehrsversuch oder eine
veranderte Verkehrsflihrung dauerhaft beinhaltet.

Steckbrief Gewerbetreibende

Weniger als die Halfte der Betriebe (42,3 %) wiinschen sich
eine dauerhafte Veranderung der Verkehrsfiihrung in der
Sophienstral3e, die mindestens Teile des Verkehrsversuchs
oder eine veranderte Verkehrsflihrung beinhaltet. Unter den
Betrieben haben sich Uber ein Drittel an der Umfrage zur
Evaluation im Nachgang zum Verkehrsversuch beteiligt.

Steckbrief Schiilerinnen und Schiiler

Den groBten Zuspruch erhalt der Verkehrsversuch in der
Sophienstral3e von den Schilerinnen und Schilern des
Lessing-Gymnasiums. Der Verkehrsversuch als Ganzes wird
von Uber 77 Prozent als sehr gut oder gut bewertet. Eine
dauerhafte Umsetzung von zumindest einzelnen Elementen
winschen sich mehr als zwei Drittel der Schilerschaft

(71,4 %). Leider ist der Ricklauf unter den Schilerinnen und
Schilern mit 16 Prozent recht gering, wobei die Beteiligung
in den altesten beiden Jahrgangen rund ein Viertel erreicht.

Zusammenfassend enthalten die Abbildungen 1.5 bis 1.7 die
zentralen Ergebnisse aus den jeweiligen Gruppen:

Der Riicklauf von 40,7 % zeigt das groB3e Interesse, das der
SophienstraBe in der Anwohnerschaft beigemessen wird.
Verbesserungen durch den Verkehrsversuch werden vor
allem flr den Radverkehr und fur Kinder gesehen
(Abbildung 1.5).

Die Beurteilung des Verkehrsversuchs als Ganzes féllt dabei
deutlich negativer aus als in der Anwohnerschaft.
Verbesserungen der Verkehrssituation werden aber auch hier
besonders flir Radfahrende und Kinder gesehen

(Abbildung 1.6).

Deutliche Mehrheiten der Schilerinnen und Schiler sehen
durch den Verkehrsversuch Verbesserungen der
Verkehrssituation fir Radfahrende, Kinder und FuBverkehr.
Auch das personliche Sicherheitsgefihl sehen 57,8 % der
Schlerschaft durch den Verkehrsversuch als verbessert an
(Abbildung 1.7).
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Abbildung 1.5
Uberblick iiber zentrale Ergebnisse der Umfrage unter Anwohnerinnen und Anwohnern

Anwohnerinnen und Anwohner winschen sich eine zukinftige Verkehrsregelung. .. Rahmendaten der Anwohner*innen:
B wieimVerkehrsversuch und mehr
B wieimVerkehrsversuch
__nur mit der Diagonalsperre 27,9 % 40,7 %
B nurmitdemVorplatz
[ Nur geanderte Verkehrsfihrung
... wie vor dem Verkehrsversuch Direkte Ricklauf-
Sonstige Regelung Anrainer guote
57 Bewertung des Verkehrsversuchs insgesamt:
E Durchschnitt
60 % wiinschen sich i
TR 28,2 % 17.7% E 5% 20,6 % 22,1%
geanderte Verkehrsregelung. \E_/D/’/_
sehr positiv eher positiv neutral ehernegativ sehrnegativ
Verbesserung der Verkehrssituationen fir: Verbesserung des. ..

45%

- personlichen
Sicherheitsgefihls

FuBverkehr Radverkehr Autoverkehr Kinder

Stadt Karlsruhe | Amt fiir Stadtentwicklung | Stadtentwicklung aktuell — Verkehrsversuch SophienstraBe | Umfragen.
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Abbildung 1.6
Uberblick tiber zentrale Ergebnisse der Umfrage unter den Betrieben

Betriebe winschen sich eine zukinftige Verkehrsregelung.. .. Rahmendaten Betriebe:
83 B wieimVerkehrsversuch und mehr
B wieimVerkehrsversuch
__nur mit der Diagonalsperre 29,9 % 35,2 %
7.1 M . nurmitdem Vorplatz
[ Nur geanderte Verkehrsfiihrung
W _._ wie vor dem Verkehrsversuch Diekie Riicklauf-
49,4 Sonstige Regelung Anrainer guote
Bewertung des Verkehrsversuchs insgesamt:
E Durchschnitt
42,3 % wunschen sich i BT 38.9%
eine dauerhaft i S
geanderte Verkehrsregelung. 138% 10.2% 11.4% .
sehr positiv eher positiv neutral ‘eher negativ sehrnegativ

Verbesserung der Verkehrssituationen fir:

1.9%

FuBverkehr Radverkehr Autoverkehr Kinder

Stadt Karlsruhe | Amt fiir Stadtentwicklung | Stadtentwicklung aktuell — Verkehrsversuch SophienstraBe | Umfragen.
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Abbildung 1.7
Uberblick iiber zentrale Ergebnisse der Umfrage unter Schiilerinnen und Schiilern

Schiilerinnen und Schiiler des Lessing-Gymnasiums wiinschen sich Rahmendaten Schillerschaft:
eine zukunftigeVerkehrsregelung.
B wieimVerkehrsversuch und mehr ‘
B . wieimVerkehrsversuch
20,2 ) .
- nur mit der Diagonalsperre 30,0% 16,0 %
B nurmitdemVorplatz
> [ Nur geanderte Verkehrsfihrung
__. wie vor dem Verkehrsversuch Direkte Ricklauf-
Sonstige Regelung Anrainer guote

Bewertung des Verkehrsversuchs insgesamt:
Durchschnitt

6.7

79,8 % winschen sich
eine dauerhaft
geanderte Verkehrsregelung.

44,2%

. | 10,8 % 11,7%
sehrgut gut weniger gut schlecht
Verbesserung der Verkehrssituationen fir: Verbesserung des. ..

81.3%

29 %
—

- personlichen
Sicherheitsgefihls

FuBverkehr Radverkehr Autoverkehr Kinder

Stadt Karlsruhe | Amt fiir Stadtentwicklung | Stadtentwicklung aktuell — Verkehrsversuch SophienstraBe | Umfragen.
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2. Verkehrsversuch aus Sicht der Anwohnerinnen

und Anwohner

2.1 Methodik und Soziodemografie

Im Nachgang zum Verkehrsversuch in der Sophienstral3e
wurden 7.076 Anwohnerinnen und Anwohner im Alter von
16 Jahren und éalter um ihre Einschdtzungen gebeten und zu
einer Umfrage eingeladen’. Dabei handelte es sich um eine
Vollerhebung unter der Wohnbevélkerung im Bereich
zwischen den StraBen Kaiserallee im Norden, Reinhold-Frank-
StraBe im Osten, KriegsstraBe/WeinbrennerstraBBe im Stden
sowie YorckstraBe im Westen (siehe Abbildung 2.1).
Zwischen 14. Oktober und 17. November 2024
beantworteten insgesamt 2.878 Anwohnerinnen und
Anwohner den umfassenden Fragebogen zu den
Auswirkungen des Verkehrsversuchs in der SophienstraBe.
Dies entspricht einer Ricklaufquote von 40,7 %.

Die Teilnahme an der Umfrage war im Internet und auf
Nachfrage in Form eines Papierfragebogens moglich. Unter
den Befragten sind etwas mehr Ménner (52,3 %) als Frauen
(47,7 %), was dem Verhaltnis der dort wohnhaften
Bevolkerung sehr nahe kommt.

Die soziodemografischen Merkmale der Anwohnerinnen und
Anwohner, welche sich an der Umfrage beteiligt haben,
konnen aus Tabelle 2.1 entnommen werden.

Der Abgleich dieser Kennzahlen mit verfigbaren Daten der
amtlichen Statistik zeigt, dass trotz leicht erhohter
Antwortanteile in den mittleren Altersgruppen die
Grundgesamtheit der Karlsruher Bevélkerung im
Befragungsgebiet reprasentativ abgedeckt wird.

Bei der Analyse der Umfrageergebnisse wird an mehreren
Stellen die Verfligbarkeit eines Pkw im Haushalt
herangezogen. Um besser einschatzen zu kénnen, ob
unterschiedliche Antworten eher in Alterseffekten oder in der
Verfligbarkeit eines Pkw im Haushalt im begriindet liegen, ist
Tabelle 2.2 hilfreich. Die Existenz eines eigenen Pkw im
Haushalt steigt im Altersverlauf zunachst an (von

59,9 % im Alter von 16 bis unter 25 Jahren auf 74,5 % im
Alter von 45 bis unter 65 Jahren) und geht ab dem Erreichen
der Regelaltersgrenze wieder etwas zuriick (71,6 % im Alter
von 65 Jahren und élter). Die hochsten Anteile von autolosen
Befragten sind in der jingsten und altesten Altersgruppe
vorhanden. Da bei der Frage Mehrfachantworten maglich
waren, sei darauf hingewiesen, dass die Existenz eines
eigenen Pkw im Haushalt dominant behandelt wurde und
eine eventuelle, zusatzliche Mitgliedschaft bei einem Car-
Sharing-Anbieter Ubertrumpft.

1 Einladungsschreiben und Fragebogen in Papierform sind in den Anhéngen dieser Broschtire ab Seite 81 enthalten.
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Abbildung 2.1
Untersuchungsgebiet der Umfrage unter Anwohnerinnen und Anwohnern
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Tabelle 2.1
Soziodemografie der Anwohnerinnen und Anwohner im Untersuchungsgebiet

Befragte
Soziodemografie der Anwohnerinnen und Anwohner Anteile an Umfrage Amtliche Statistik mit Antwort
(September 2024) ;
insg. 2.878

Geschlecht

Weiblich 47,7 48,1 1.348

Mannlich 52,3 51,9 1.479
Alter

16 bis unter 25 Jahre 9,8 13,7 281

25 bis unter 35 Jahre 28,0 26,7 800

35 bis unter 45 Jahre 19,4 17,4 554

45 bis unter 65 Jahre 30,5 27,2 870

65 Jahre oder alter 12,3 14,9 352
Kinder im Haushalt

Kinder unter 18 Jahre im Haushalt 25,5 - 724

Keine Kinder im Haushalt 74,5 - 2.115
Pkw im Haushalt'

Eigener Pkw 68,8 - 1.956

Car-Sharing-Mitgliedschaft 15,1 - 429

Kein Pkw im Haushalt verfigbar 16,2 - 460
Bestehen einer korperlichen Einschrankung

Mobilitdtseinschrankung vorhanden 7.8 - 223

Keine Mobilitatseinschrankung 92,2 - 2.620
Entfernung zum Verkehrsversuch SophienstraBe

direkte Anwohnerschaft 27,9 - 802

Quer- beziehungsweise NebenstraBe 65,9 - 1.895

weitere Nachbarschaft 6.2 - 177

1 Mehrfachantworten waren méglich. Das Merkmal "Eigener Pkw" geht dominant in die Auswertung ein.

Basis  2.878 Anwohnerinnen und Anwohner mit Antwort.

Stadt Karlsruhe | Amt fiir Stadtentwicklung | Stadtentwicklung aktuell — Verkehrsversuch SophienstraBe | Umfragen.

Tabelle 2.2
Verfiigbarkeit eines Pkw im Haushalt nach Alter

Alle 16 bis unter | 25 bis unter | 35 bis unter | 45 bis unter | 65 Jahre
»Steht Ihrem Haushalt ein Pkw zur Verfiigung?""' Befragten 25 Jahre 35 Jahre 45 Jahre 65 Jahre | oder alter
Anteile in Spaltenprozent
Eigener Pkw 68,8 59,9 61,3 73,5 74,5 71,6
Car-Sharing-Mitgliedschaft 15,1 14,7 21,6 14,7 12,8 6,7
Kein Pkw im Haushalt verfigbar 16,1 25,4 171 11,8 12,6 21,6
1 Mehrfachantworten waren maglich. Das Merkmal "Eigener Pkw" geht dominant in die Auswertung ein.

Basis  2.836 Anwohnende mit Antwort.

Stadt Karlsruhe | Amt fiir Stadtentwicklung | Stadtentwicklung aktuell — Verkehrsversuch SophienstraBe | Umfragen.
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2.2 Einschatzung der Informationslage

Im Vorfeld zum Verkehrsversuch wurden Ende Juni 2024 textlich beschrieben und mit Fotos der verkehrsberuhigenden
Informationsschreiben Uber die geplanten MaBnahmen in der MaBnahmen visualisiert.

Sophienstrale in alle zuganglichen Briefkasten im

Untersuchungsgebiet verteilt. Bei nicht zuganglichen Im Nachgang zum Verkehrsversuch geben gut zwei Drittel
Briefkasten wurden die Informationen an der Haustdr (68,6 %) der Anwohnerinnen und Anwohner an, mit den zur
befestigt. Zusatzlich wurden Flyer unter die Scheibenwischer Verfligung gestellten Informationen Uber den Verkehrsversuch
der parkenden Autos im Gebiet geklemmt, sowie vor und sehr zufrieden (25,5 %) oder eher zufrieden (43,1 %) zu sein
wahrend des Verkehrsversuchs mit Pressemitteilungen tber (siehe Abbildung 2.2). Zusammengenommen etwas weniger als
den Gesamtprozess informiert. In der Einleitung des ein Drittel der Anwohnerschaft bezeichnete sich aber auch als
Fragebogens wurden schlieBlich nochmals beide eher unzufrieden (23,4 %) oder sehr unzufrieden (8,0 %) mit
Komponenten des Verkehrsversuchs in der Sophienstral3e den zur Verfligung gestellten Informationen.

Abbildung 2.2

Zufriedenheit mit dem verfiigbaren Informationsmaterial zum Verkehrsversuch
— Anwohnerinnen und Anwohner -

. Wie zufrieden sind Sie mit den zur Verfligung gestellten Informationen iber den Verkehrsversuch?”

%

50 4

25 43,1

40 -

35 -

30 -

23,4

25

20

15 -

10 8,0

° ] .
0 4
sehr zufrieden eher zufrieden eher unzufrieden sehr unzufrieden

Basis  2.813 Anwohnerinnen und Anwohner mit Antwort.
Stadt Karlsruhe | Amt fiir Stadtentwicklung | Stadtentwicklung aktuell — Verkehrsversuch SophienstraBe | Umfragen.
Beim Blick auf die unterschiedlichen Befragtengruppen fallt Bei den, an mehreren Stellen im Fragebogen angebotenen,
vor allem auf, dass Anwohnerinnen und Anwohner mit einer Maoglichkeiten zur Formulierung von Antworten als Freitext,
Mobilitatseinschrankung vergleichsweise unzufrieden mit wird auf fehlende Skizzierungen der Plédne und teils
dem zur Verfligung gestellten Informationsmaterial sind: schwierige Verstandlichkeit der beschriebenen MaBnahmen
Nur 8,2 % dieser Gruppe bezeichnen sich als sehr zufrieden, in Textform hingewiesen.

gut jeder beziehungsweise jede Finfte (21,0 %) als sehr
unzufrieden.
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2.3 Erreichbarkeit verschiedener Einrichtungen

Die Ergebnisse der Umfrage unter Anwohnerinnen und
Anwohnern zeigen, dass der Verkehrsversuch Auswirkungen
beim Erreichen verschiedener Ziele im Alltag hatte. Die
Erreichbarkeit verschiedener Einrichtungen im
Untersuchungsgebiet sind wahrend des Verkehrsversuchs aus
Sicht der Anwohnerschaft zum GroBteil gleich geblieben
oder haben sich verschlechtert (Abbildung 2.3). Besonders
die Erreichbarkeit der eigenen Kfz-Abstellmdglichkeiten, aber
auch die Erreichbarkeit der eigenen Wohnung wird von rund

Abbildung 2.3

der Halfte der Befragten als etwas oder deutlich
verschlechtert beurteilt. Auch die Erreichbarkeit von
Geschaften und Dienstleistungen wird deutlich haufiger
verschlechtert (zusammengenommen 36,4 %) als verbessert
(10,9 %) bewertet. Die Erreichbarkeit von Arztpraxen sowie
der Schulen im Untersuchungsgebiet hat sich aus Sicht der
Anwohnerschaft etwas verschlechtert, wobei flr diese
Einrichtungen relativ haufig auf eine Bewertung verzichtet
und mit , weiB nicht” geantwortet wird.

Veranderung der Erreichbarkeit von Einrichtungen im Zuge des Verkehrsversuchs

— Anwohnerinnen und Anwohner —

. Wie beurteilen Sie die Erreichbarkeit folgender Einrichtungen wéhrend des Verkehrsversuchs im Vergleich zu vorher?”

Eigene Kfz-Abstellmdglichkeiten 293 17,0 30,9 17,5
Eigene Wohnung 20,3
Geschafte und Dienstleistungen 50,3 16,4
Wochenmarkt auf dem Gutenbergplatz 55,4 9,6 1.3
Arztpraxen 8,9 13,2 24,3
Lessing-Gymnasium 38,7 74 10,6 34,9
Gutenbergschule 41,4 6,1 ﬂ 35,9
2‘0 40 5‘0 6‘0 7‘0 8‘0 9‘0 1 60
%
m deutlich verbessert etwas verbessert gleich geblieben etwas verschlechtert ~ m deutlich verschlechtert weiB nicht

Keine Wertbeschriftungen unter 4 %.
Basis  2.839 Anwohnerinnen und Anwohner mit Antwort.
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Einschrankungen in der Erreichbarkeit der eigenen Wohnung 33,4 %). Anwohnerinnen und Anwohner ohne eigenen Pkw
werden vor allem von Befragten mit verfligbarem Pkw im und ohne Mitgliedschaft bei einem Car-Sharing-Anbieter
Haushalt gesehen (siehe Abbildung 2.4). Zusammen- waren zum Grof3teil nicht betroffen (61,1 %) oder beurteilen
genommen 58,6 % der Anwohnerschaft mit eigenem Pkw die Erreichbarkeit der eigenen Wohnung im Zuge des

im Haushalt gehen von einer verschlechterten Erreichbarkeit Verkehrsversuchs im Vergleich zur Zeit etwas haufiger

aus (etwas verschlechtert: 25,2 %, deutlich verschlechtert: verbessert als verschlechtert.

Abbildung 2.4

Veranderung der Erreichbarkeit der eigenen Wohnung nach Verfiigbarkeit eines Pkw'
— Anwohnerinnen und Anwohner —

., Wie beurteilen Sie die Erreichbarkeit folgender Einrichtungen wéhrend des Verkehrsversuchs im Vergleich zu vorher?”

Alle Befragten 43,5 20,3 25,0
Eigener Pkw 25,2 33,4
Car-Sharing-Mitgliedschaft 61,1 10,7 m
Kein Pkw im Haushalt vefiigbar 61,1 8,6
36 4‘0 5TO 66 7Y0 8YO 9Y0 1 60
%

m deutlich verbessert  m etwas verbessert  gleich geblieben  etwas verschlechtert  m deutlich verschlechtert

1 Mehrfachantworten waren méglich. Das Merkmal "Eigener Pkw" geht dominant in die Auswertung ein.
Basis  2.813 Anwohnerinnen und Anwohner mit Antwort.

Stadt Karlsruhe | Amt fiir Stadtentwicklung | Stadtentwicklung aktuell — Verkehrsversuch SophienstraBe | Umfragen.

weiB nicht/nicht relevant

Karlsruhe, Monika Miiller-Gmelin
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2.4 Konsequenzen des Verkehrsversuchs
fur verschiedene Personengruppen

Die Anwohnerschaft wurde sowohl zum beobachteten
Verkehrsaufkommen sowie zur Verkehrssituation
beziehungsweise -sicherheit flr verschiedene
Personengruppen wahrend der Versuchsphase gefragt.

Abbildung 2.5

Insgesamt verbinden die Anwohnerinnen und Anwohner mit
dem Verkehrsversuch fir fast alle Personengruppen eher
Verbesserungen als Verschlechterungen (Abbildung 2.5).

Veranderung der Verkehrssituation wahrend des Verkehrsversuchs

— Anwohnerinnen und Anwohner —

,Wie haben sich aus Ihrer Sicht die Verkehrssituationen fir folgende Personengruppen in der Sophienstrae

wahrend des Verkehrsversuchs im Vergleich zur Zeit davor geandert?”

Verkehrssituation fir Radfahrer*innen
Verkehrssituation fiir FuBganger*innen

Verkehrssituation fir Autofahrer*innen

Verkehrssicherheit fir Kinder

Verkehrssicherheit fiir altere/
mobilitdtseingeschrankte Menschen

lhr personliches Sicherheitsgefiihl im Verkehr

25,2 26,8 45
40,4 6,6
48,3

33,5 7,2
35,1 8,5
35,7 12,1

m deutlich verbessert etwas verbessert

Keine Wertbeschriftungen unter 4 %.
Basis  2.822 Anwohnerinnen und Anwohner mit Antwort.

gleich geblieben

40 50 60 70 80 90 100
%

etwas verschlechtert m deutlich verschlechtert
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Besonders positiv wird die Veranderung der Verkehrssituation
fUr Radfahrerinnen und Radfahrer in der SophienstraB3e
bewertet: Eine deutliche Verbesserung sehen 41,1 % der
Anwohnerinnen und Anwohnern, weitere 25,2 % sehen die
Situation fUr Radfahrende etwas verbessert. Je junger die
Befragten, desto haufiger werden Verbesserungen der
Verkehrssituation flr Radfahrende attestiert

(16 bis unter 25 Jahre: 52,6 %; 65 Jahre oder alter: 26,5 %).
Die verbesserte Verkehrssituation fiir Radfahrerinnen und
Radfahrer geht mit einem empfundenen starkeren Rad-
Verkehrsaufkommen in der Sophienstral3e einher (siehe
Abbildung 2.6). Zusammengenommen beobachtete beinahe
die Halfte der Anwohnerinnen und Anwohner eine Zunahme
des Rad-Verkehrs wahrend des Verkehrsversuchs (etwas
starker: 31,9 %; deutlich starker: 16,2 %).

Gegen Ende des Fragebogens war die Moglichkeit gegeben,
in freier Form Uber besondere Vorkommnisse wahrend der
Versuchsphase zu berichten oder generell einen Kommentar
zum Verkehrsversuch abzugeben (siehe Abbildung 2.6).
Diese offene Frage nutzten manche, um Fahrrad-bezogene
Themen anzusprechen. Hier wird auf nun ermoglichtes
sichereres Radfahren, weniger Bedrangung von
Radfahrenden durch motorisierte Verkehrsteilnehmende,
vereinzelt aber auch auf Gefahren durch die schmalen
Durchfahrtsmoglichkeiten beim Modalfilter an der
Diagonalsperre bei der LessingstraBe hingewiesen.

Auch fur FuBgangerinnen und FuBganger wurden von Seite
der Anwohnerinnen und Anwohner Uberwiegend positive
Effekte durch den Verkehrsversuch wahrgenommen: Eine
deutliche Verbesserung sehen 21,1 % der Befragten, 25,4 %
sehen die Verkehrssituation etwas verbessert. Von einer
verschlechterten Situation fir FuBgangerinnen und
FuBganger gehen zusammengenommen 13,0 % der
Befragten aus (etwas verschlechtert: 6,6 %, deutlich
verschlechtert: 6,4 %).

Im Zusammenhang mit dem Rad-Verkehr wird allerdings
auch ein haufig geschildertes Argernis benannt: Zahlreiche
Anwohnerinnen und Anwohner berichten von
rlicksichtslosen Radfahrenden, die durch die MaBnahmen des
Verkehrsversuchs noch bessere Voraussetzungen fir zu
schnelles Fahren in der SophienstraBe erhielten. Vor allem die
zu FuB in der SophienstraBe gehenden Anwohnerinnen und
Anwohner berichten von Problemen beim Uberqueren von
StraBen (auch an Ubergéngen) und Stérungen durch auf
dem Gehweg fahrende Fahrradfahrerinnen und -fahrer. Doch
auch mit dem Pkw Fahrende und Befragte, die selbst mit
dem Fahrrad unterwegs sind, berichten von
Gefahrensituationen, die auf (andere) Radfahrende
zurickzufihren sind.
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Veranderungen verschiedener Aufkommen im Zuge des Verkehrsversuchs

— Anwohnerinnen und Anwohner -

.Wie haben sich folgende Aufkommen aus lhrer Sicht wahrend des Verkehrsversuchs im Vergleich zur Zeit davor geandert?”

Kfz-Verkehrsaufkommen in der SophienstraBe

Kfz-Verkehrsaufkommen im direkten Wohnumfeld

Verkehrslarm im direkten Wohnumfeld

Abgase/schlechte Luftqualitat im direkten Wohnumfeld

Kfz-Parkplatzsuchverkehr

Freizeitlarm im direkten Wohnumfeld

Rad-Verkehrsaufkommen in der SophienstraBe

32,1 22,7 53 I

28,5 15,9 17,4
40,3 9.9 13,3
51,5 92 M
20,6 35,8
72,9 N 7.6
31,9 16,2

m deutlich weniger etwas weniger

Keine Wertbeschriftungen unter 4 %.
Basis  2.771 Anwohnerinnen und Anwohner mit Antwort.

gleich geblieben

40 50 60 70 80 90 100
%

etwas starker m deutlich starker
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Autofahrerinnen und Autofahrer waren aus Sicht der
Anwohnerinnen und Anwohner dagegen insgesamt negativ
vom Verkehrsversuch beeinflusst. Mehr als 8 von 10
Befragten (81,3 %) gehen im Zuge des Verkehrsversuchs von
verschlechterten Bedingungen flr Autofahrerinnen und
Autofahrer aus: fast die Halfte der Anwohnerschaft (48,3 %)
geben an, dass sich die Verkehrssituation fur Autofahrende
deutlich verschlechtert hat. Diese Einschatzung wird
unabhangig von der Existenz eines eigenen Pkw geteilt: auch
Befragte ohne Pkw-Verfligbarkeit im Haushalt schatzen die
Veranderung fur Autofahrerinnen und Autofahrer zu 45,3 %
als etwas verschlechtert und zu 28,7 % als deutlich
verschlechtert ein. Besonders negativ sehen
mobilitatseingeschrankte Personen die Veranderungen fir
Pkw-Nutzende (etwas verschlechtert: 14,9 %; deutlich
verschlechtert: 76,3 %).

Die verschlechterte Verkehrssituation fiir Autofahrerinnen
und Autofahrer geht mit einem ricklaufigen
wahrgenommenen Kfz-Verkehrsaufkommen innerhalb der
SophienstraBe einher. Mehr als zwei Drittel der Befragten
berichten von deutlich weniger (36,1 %) oder etwas weniger
(32,1 %) Pkw-Verkehr in der SophienstraBe. Fir das, Uber die

SophienstraBe hinausgehende, gesamte Befragungsgebiet
wird allerdings zu ahnlichen Anteilen von einer Zunahme
(deutlich: 17,4 %; etwas 15,9 %) und einer Abnahme
(deutlich: 17,8 %; etwas 20,4 %) des Kfz-
Verkehrsaufkommens berichtet.

Umfangreiche Auswirkungen hatte der Verkehrsversuch aus
Sicht der Befragten auf den ruhenden Verkehr. Etwas Uber
die Hélfte der Anwohnerinnen und Anwohner hat wéhrend
der Versuchsphase eine Zunahme des Parkplatzsuchverkehrs
wahrgenommen: ein gutes Drittel (35,4 %) berichten von
einem deutlich starkeren, 20,6 % von einem etwas starkeren
Aufkommen. Neben den temporar weggefallenen
Parkplatzen vor dem Lessing-Gymnasium wird von den
Befragten haufig auf den generell knappen Parkraum
hingewiesen. Vereinzelt werden Ideen fir eine Tiefgarage
unter dem Gutenbergplatz und die mégliche Einrichtung von
Anwohnerparkbereichen geauBert. Auch von vermehrt
notwendigen Umwegen, gestiegenem Verkehrsaufkommen
sowie teilweise chaotischen Verhaltnissen wird berichtet.
Einige Befragte verweisen auf Probleme durch Falschfahrer
im gednderten EinbahnstraBBenbereich sowie teilweise
riskante Wendemanover.
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Neben den nach Verkehrsmittel definierten Personengruppen
wurde auch nach den Veranderungen der Verkehrssicherheit
von Kindern und alteren/mobilitatseingeschrankten Menschen
gefragt. Fir beide Gruppen Uberwiegen aus Sicht der
Anwohnerinnen und Anwohner die Verbesserungen im Zuge
des Verkehrsversuchs. Mehr als die Hélfte der Anwohner-
schaft geht von Verbesserungen fir die Verkehrssicherheit
von Kindern wahrend des Verkehrsversuchs aus (deutlich
verbessert: 27,5 %, etwas verbessert: 24,5 %). Befragte mit
Kindern im Haushalt sehen etwas positivere Auswirkungen
fur die Verkehrssicherheit fur Kinder als der Durchschnitt der
Anwohnerschaft. Dagegen werden die Verdnderungen fir
altere/mobilitatseingeschrankte Menschen von Befragten, die
angeben, selbst eine Mobilitatseinschrankung zu haben,
kritischer als vom Durchschnitt der Anwohnerschaft
bewertet. Insgesamt geht auch fur altere/
mobilitatseingeschrankte Menschen fast die Halfte der
Anwohnerschaft von Verbesserungen der Verkehrssicherheit
aus (deutlich: 22,8 %; etwas: 23,3 %). Befragte mit
Mobilitatseinschrankung empfinden aber nur zu einem

Abbildung 2.7

Funftel (20,3 %) Verbesserungen der Verkehrssicherheit
dieser Personengruppe (deutlich: 8,2 %; etwas: 12,1 %);
43,5 % sehen Verschlechterungen im Zuge des
Verkehrsversuchs (deutlich: 30,9 %; etwas: 12,6 %).

Anwohnerinnen und Anwohner aus Haushalten, in denen
Kinder oder Jugendliche unter 18 Jahren wohnhaft sind,
wurden zusatzlich dazu befragt, inwiefern sich die
Aufenthaltsqualitdt am Gutenbergplatz und in der
SophienstraBe fir die jeweilige Altersgruppe geandert hat.
Die Mdglichkeiten zu spielen, Freunde zu treffen oder zu
chillen, haben sich aus Sicht der Anwohnenden mit
minderjahrigen Personen im Haushalt deutlich verbessert
(Abbildung 2.7). Dabei gingen vor allem fUr éltere Kinder und
Jugendliche positive Effekte auf die Aufenthaltsmdglichkeiten
einher: fir 12- bis unter 18-Jahrige sehen 37,9 % eine
Verbesserung; eine Verschlechterung empfinden fir diese
Altersgruppe nur 6,5 % der Befragten mit minderjéhrigen
Personen im Haushalt.

Veranderung der Aufenthaltsmoglichkeiten fiir Kinder und Jugendliche™ | Anwohnende

,Wie haben sich die Aufenthaltsmdglichkeiten (zum Beispiel Spielen/Freunde treffen/Chillen) fir die jeweilige Altersgruppe

am Gutenbergplatz und in der SophienstraBe mit dem Projekt verandert?”

unter 6 Jahre 60,0 9,2
6 bis unter 12 Jahre 54,4 9,7
12 bis unter 18 Jahre 55,6 6,5
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
%
m verbessert gleich geblieben m verschlechtert
TG Nur Befragte mit Personen unter 18 Jahren im Hauhsalt

Basis 724 Anwohnerinnen und Anwohner mit Antwort.

Stadt Karlsruhe | Amt fiir Stadtentwicklung | Stadtentwicklung aktuell — Verkehrsversuch SophienstraBe | Umfragen.
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2.5 Auswirkungen des Verkehrsversuchs
auf die Lebensqualitat vor Ort

Insgesamt kann von einer erhéhten Lebensqualitat im Zuge
des Verkehrsversuchs aus Sicht der Anwohnerinnen und
Anwohner berichtet werden. Neben den beschriebenen
Einflissen des Verkehrsversuchs auf die Verkehrsaufkommen,
Erreichbarkeiten und unterschiedlichen Personengruppen,
wurden Ubergreifend die Auswirkungen der
verkehrsberuhigenden MaBnahmen auf verschiedene
Aspekte der Lebensqualitat vor Ort erfragt.

Abbildung 2.8

Vor allem die Atmosphare in der SophienstraBe wird zu
groBen Anteilen als deutlich verbessert (26,0 %) oder etwas
verbessert (21,4 %) eingeschatzt (Abbildung 2.8).

Etwa halb so viele Anwohnerinnen und Anwohner
(zusammengenommen 23,0 %) berichten von einer
verschlechterten Atmosphadre in der SophienstraBe (etwas:
11,9 %, deutlich: 12,1 %).

Wahrgenommene Auswirkungen des Verkehrsversuchs auf die Lebensqualitat vor Ort

— Anwohnerinnen und Anwohner -

. Wie schatzen Sie die Auswirkungen des Verkehrsversuchs in der SophienstraBe auf folgende Aspekte der Lebensqualitat vor Ort ein?”

Atmosphdre in der SophienstraBe

Aufenthaltsqualitat

Das Miteinander im offentlichen Raum

Persénliche Wohnqualitdt

Nachbarschaftliches Leben
und soziales Miteinander

28,5 11,9 12,1

40,8 1,6 )

m deutlich verbessert m etwas verbessert

Basis  2.792 Anwohnerinnen und Anwohner mit Antwort.

gleich geblieben

36,4
34,7
55,2
50 60 70
%

etwas verschlechtert m deutlich verschlechtert
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In ahnlicher Relation werden auch die anderen Aspekte der
Lebensqualitat eher verbessert als verschlechtert
wahrgenommen. Jeweils rund doppelt so viele
Anwohnerinnen und Anwohner sehen die
Aufenthaltsqualitat, das Miteinander im &ffentlichen Raum
sowie das nachbarschaftliche Leben und soziales Miteinander
positiv statt negativ beeinflusst.

Lediglich bezuglich der personlichen Wohnqualitat ist die
Stimmungslage im Untersuchungsgebiet kritischer:
Verbesserungen sehen etwas Uber ein Drittel (34,9 %),
Verschlechterungen zusammengenommen etwas weniger als
ein Drittel (30,7 %) der Wohnbevdlkerung vor Ort. Auch bei
den verschiedenen Aspekten der Lebensqualitdt zeigt sich
unter Befragten ohne Pkw-Zugang im Haushalt eine
Uberdurchschnittlich positive Stimmung.
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Personliche Wohnqualitat

Bei der so unterschiedlich bewerteten Veranderung der
personlichen Wohnqualitat lohnt der Blick in die
kleinraumigen Ergebnisse. Abbildung 2.9 zeigt kartografisch,
wie die Veranderung der Wohnqualitat in den einzelnen
StraBenabschnitten des Untersuchungsgebietes bewertet
wird. Um alle Antwortmadglichkeiten in dieser Darstellung
einflieBen zu lassen, wurde je StraBenzug ein Wert
berechnet, bei dem die Angaben zur Verschlechterung von
den Verbesserungen abgezogen wurden (wobei , etwas
verbessert” und , etwas verschlechtert” jeweils nur halftig
gewichtet wurden). Es zeigt sich, dass die Lage des
Wohnortes, im Verhaltnis zur Verortung der beiden
Komponenten des Verkehrsversuchs, wichtig ist. In allen
Bereichen der SophienstraBe Uberwiegt eine positive
Wahrnehmung. Besonders positiv bewerten die
Anwohnerinnen und Anwohner der nordlichen LessingstraBe

Abbildung 2.9

und der ostlichen SophienstraBe die Veranderung ihrer
Wohnqualitat. Gerade in diesen StraBenzligen wurde der
Umgehungsverkehr der Ampel am Muhlburger Tor
verhindert. Negativer fallt die Bewertung dagegen in der
parallel liegenden Hans-Sachs-StraBBe und der Scheffelstral3e
aus, wo die Anwohnerschaft im Durchschnitt eher von einer
Verschlechterung der eigenen Wohnqualitat ausgeht. In
besonderem MaBe sind die Anliegenden der
Gabelsbergerstral3e von einer empfundenen
Verschlechterung der personlichen Wohnqualitdt betroffen:
Hier sehen nur 18,3 % eine Verbesserung (deutlich: 9,5 %,
etwas: 9,8 %) und fast die Halfte gehen von einer
Verschlechterung aus (deutlich: 25,6 %, etwas: 19,5 %). Im
Durchschnitt hat sich die personliche Wohnqualitat vor Ort
im Zuge des Verkehrsversuchs leicht verbessert.

Durchschnittliche Veranderung der personlichen Wohnqualitat im Zuge des Verkehrsversuchs

— Anwohnerinnen und Anwohner —

Kaiserallee

M,
e

Gellertstragy & ‘Gutenbergschule
B £ i GoethestraBe
o =z &
= 5/ &
= 2 5
5 i) £
$
=
£
Gutenbergplatz
50D hien .,
w Phiensirage
# F—Y Sophienstrale
€S '-..

-
Lessing- Gymnasium'

abe

a@;m%

e,
Kingrgy,

Sty
v,
o

Weirbrennerpiatz

&
=
3
b
£
#
&

RIS HUEH-PIBYURY

Notthingham-Anlage

Hans-Sachs-Strafie

ScheffelstraBe

Sophienstrabe

agjess-yuRl-ployuisy

o
B

FTC T
Yon,
Ningere:
Berstrag,

Wohnqualitat vor Ort

stark verbessert

Kriegsstralie leicht verbessert

leicht verschlechtert

stark verschlechtert

Durchschnitt

20bis 0 0 bis -20 - Srermng

Stadt Karlsruhe | Amt fir Stadtentwicklung | Stadtentwicklung aktuell —Verkehrsversuch SophienstraBe | Umfragen



Amt fiir Stadtentwicklung | 25

Aufenthaltsqualitat

Auch bei der Verdnderung der Aufenthaltsqualitat spielt die
Lage des Wohnortes innerhalb des Untersuchungsgebiets
eine Rolle. Es zeigt sich auf den ersten Blick, dass die
Veranderung der Aufenthaltsqualitat im Zuge des
Verkehrsversuchs in der Sophienstral3e positiver beurteilt
wird, als die Veranderung der personlichen Wohnqualitat.
Dabei empfinden die Anwohnerinnen und Anwohner im

Abbildung 2.10

nordlichen Bereich um die GoethestraBe sowie der
nordlichen LessingstraBe und 6stlichen SophienstraBe die
Aufenthaltsqualitat besonders positiv beeinflusst

(Abbildung 2.10). Lediglich in der Gabelsbergerstrale
Uberwiegen auch bezliglich Aufenthaltsqualitat die kritischen
Stimmen.

Durchschnittliche Veranderung der Aufenthaltsqualitat im Zuge des Verkehrsversuchs

— Anwohnerinnen und Anwohner -
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2.6 Auswirkungen des Verkehrsversuchs
auf das eigene Verhalten

Die Anwohnerinnen und Anwohner wurde gebeten verschiedener Aktivitdten — wie Aufenthalt im Offentlichen
einzuschatzen, ob sich die Haufigkeit verschiedener Aktivitaten Raum, ZufuBgehen oder Radfahren — im Zuge des

wahrend des Verkehrsversuchs, im Vergleich zur Zeit davor, Verkehrsversuchs angepasst haben. Verhaltensanderungen sind
gedndert hat. Gut vier von fiinf Anwohnerinnen und unter nah am Verkehrsversuch wohnenden Befragten etwas
Anwohnern (80,6 %) haben im Zeitraum des Verkehrsversuchs haufiger zu beobachten als in weiterer Nachbarschaft. Unter
ihr Verhalten, im Hinblick auf mindestens eine der dort den Anwohnerinnen und Anwohnern mit

wahrgenommenen Aktivitaten, verdndert (siehe Abbildung Mobilitdtseinschrankung sind wahrend der Versuchsphase
2.11). Dabei zeigt sich, dass Befragte ohne Pkw-Verflgbarkeit neun von zehn Befragten (90,0 %) mindestens eine der

im Haushalt nur zu knapp zwei Drittel (63,5 %) die Haufigkeit abgefragten Aktivitaten haufiger oder seltener nachgegangen.

Abbildung 2.11

Verhaltensanderungen im Zuge des Verkehrsversuchs nach Verfiigbarkeit eines Pkw'
— Anwohnerinnen und Anwohner -

.Wie hat sich die Haufigkeit Ihrer folgenden Aktivitaten wahrend des Verkehrsversuchs
(1. Juli bis 7. Oktober) im Vergleich zur Zeit davor geandert?” | Mindestens eine der Aktivitaten ,,héuﬁger" oder ,seltener”

Alle Befragten 19,4
Eigener Pkw 15,1
Car-Sharing-Mitgliedschaft 20,3
Kein Pkw im Haushalt vefligbar
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
) % . )
m Verhaltensanderung keine Verhaltensanderung

1 Mehrfachantworten waren méglich. Das Merkmal , Eigener Pkw" geht dominant in die Auswertung ein.
Basis  2.384 Anwohnerinnen und Anwohner mit Antwort.
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Beim Blick auf die einzelnen Aktivitaten zeigt sich, dass die gesucht. Gleichzeitig geben fast ein Drittel der Befragten
groBten Verhaltensanderungen bei Tatigkeiten im (32,7 %) an, wahrend des Verkehrsversuchs seltener mit dem
Zusammenhang mit dem Pkw zu verzeichnen sind. Wie in Auto durch die SophienstraBe gefahren zu sein. Das Fahrrad
Abbildung 2.12 zu sehen, haben tber ein Drittel der kam in der SophienstraBe wahrend des Verkehrsversuchs bei
Anwohnerinnen und Anwohner (38,8 %) wahrend der gut einem Viertel der Anwohnerschaft vermehrt zum Einsatz.

Versuchsphase haufiger nach Parkmaoglichkeiten fir den Pkw

Abbildung 2.12

Anderung der Aktivititen wihrend des Verkehrsversuchs in der SophienstraBe
— Anwohnerinnen und Anwohner -

.Wie hat sich die Haufigkeit Ihrer folgenden Aktivitaten wahrend des Verkehrsversuchs (1. Juli bis 7. Oktober) im Vergleich zur Zeit davor geandert?”

Suche nach Parkmdglichkeiten fir den Pkw 53,9 7.3
Radfahren in der SophienstraBe 67,4 59
Aufenthalt im Offentlichen Raum um die SophienstraBe 65,7 11,8
ZufuBgehen in der SophienstraBe 73,9 55
Besuch des Wochenmarktes auf dem Gutenbergplatz 71,8 13
Autofahren in der SophienstraBe 53,8 32,7
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
%
m héufiger keine Verdnderungen seltener

Basis  2.870 Anwohnerinnen und Anwohner mit Antwort.
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Die Verhaltensanderungen im Zusammenhang mit dem
Verkehrsversuch in der SophienstraBBe stehen in
Zusammenhang mit dem Alter der Befragten. So geben Uber
ein Drittel der jingeren (38,4 % der 18- bis unter 25-
Jahrigen und 34,4 % der 25- bis unter 35-Jahrigen) an,
wahrend des Verkehrsversuchs haufiger in der SophienstraBe
Rad gefahren zu sein (Tabelle 2.3). Befragte im Alter von 45
bis unter 65 Jahren steigerten ihre Radfahraktivitaten nur zu
21,1 %, Befragte ab 65 Jahren nur zu 14,5 %. Ahnliche,
wenngleich etwas geringere Altersunterschiede zeigen sich

Tabelle 2.3
Anderung der Aktivititen wahrend des Verkehrsversuchs nach Alter!
— Anwohnerinnen und Anwohner —
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auch beim Aufenthalt im 6ffentlichen Raum um die
SophienstraBe. Umgekehrt geben die alteren
Anwohnerinnen und Anwohner tberdurchschnittlich haufig
an, aufgrund der beiden Komponenten des Verkehrsversuchs
haufiger in der SophienstraBe mit dem Auto gefahren
beziehungsweise auf der Suche nach Parkmdglichkeiten fir
den Pkw gewesen zu sein. Dabei muss bedacht werden, dass
die altere Bevolkerung haufiger Gber einen eigenen Pkw
verfligt (siehe Tabelle 2.2, Seite 16).

»Wie hat sich die Haufigkeit lhrer folgenden
Aktivititen wihrend des Verkehrsversuchs Alle 16 bis unter | 25 bis unter | 35 bis unter | 45 bis unter | 65 Jahre
(1. Juli bis 7. Oktober) im Vergleich zur Zeit Befragten | 25 Jahre 35 Jahre 45 Jahre 65 Jahre | oder alter
davor geéndert?” Anteile in Spaltenprozent
Suche nach Parkmaglichkeiten fiir den Pkw
haufiger 38,8 31,2 32,1 38,7 45,7 43,8
seltener 7.3 9,7 88 6.7 57 7.1
Radfahren in der SophienstraBe
haufiger 26,7 38,4 34,4 26,1 21,1 14,5
seltener 59 6,1 4,9 3.8 6,8 9,7
Aufenthalt im Offentlichen Raum um die SophienstraBe
haufiger 22,5 30,0 27,2 24,4 18,4 13,0
seltener 11,8 11,1 8,9 11,0 13,2 17,5
ZufuBgehen in der SophienstraBe
haufiger 20,6 27,2 26,3 19,7 15,7 15,0
seltener 5,5 5,1 4,2 4,2 6.7 84
Besuch des Wochenmarktes auf dem Gutenbergplatz
haufiger 14,9 20,1 19,1 13,5 11,5 11,4
seltener 13,3 9,7 10,3 13,1 15,2 18,9
Autofahren in der SophienstraB8e
haufiger 13,5 8,9 10,1 11,9 15,2 24,1
seltener 32,7 33,9 33,5 39,3 29,2 27,9

1 Werte fiir "keine Veranderungen" ausgeblendet

Basis  2.878 Anwohnende mit Antwort.
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Neben dem Alter spielt auch der Wohnort innerhalb des
Befragungsgebiets eine Rolle fiir Verhaltensanderungen im
Zuge des Verkehrsversuchs. Abbildung 2.13 zeigt
kartografisch, zu welchen Anteilen die Anwohnerinnen und
Anwohner haufiger auf der Suche nach Parkméglichkeiten
waren. Vor allem fir die Anwohnerinnen und Anwohner der
GabelsbergerstraBe (haufiger: 69,1 %) sowie der direkt am
Gutenbergplatz liegenden GutenbergstraBe (66,7 %) nahm
die Parkplatzsuche fir den Pkw mehr Zeit in Anspruch. Auch
in der stdlichen KornerstraBe (60,7 %) und der NelkenstraBe
(55,2 %) musste sich Uber die Halfte der Anwohnerschaft
haufiger mit der Stellplatzsuche beschaftigen. Die im
Ostlichen Untersuchungsgebiet wohnenden Befragten waren
durch die MaBnahmen verhaltnismaBig seltener beeinflusst.

Auch die Haufigkeit des Aufenthalts im 6ffentlichen Raum
um die SophienstraBe hat sich wéahrend der Zeit des
Verkehrsversuchs raumlich differenziert entwickelt. Gerade

im 6stlichen Teilbereich der SophienstraBe (haufiger: 41,7 %)
sowie in der direkt am Gutenbergplatz liegenden
GutenbergstraBe (40,0 %) ging mit der Diagonalsperre und
dem Vorplatz vor dem Lessing-Gymnasium eine intensivere
Nutzung des offentlichen Raums einher (Abbildung 2.14). Im
westlichen Teil der SophienstraBe (31,3 %) und der nordlichen
SchillerstraBe (31,9 %) nutzte knapp ein Drittel der
Anwohnerschaft den Raum um die zentrale Achse der
Weststadt haufiger.

Die raumlichen Unterschiede in der veréanderten Haufigkeit
des Aufenthalts im 6ffentlichen Raum folgen auch bei der
Haufigkeit des Radfahrens und ZufuBgehens in der
SophienstraBe dhnlichen Mustern. Beim Autofahren in der
SophienstraBe zeigen sich insgesamt die geringsten
Unterschiede nach Wohnort innerhalb des
Untersuchungsgebiets.
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Abbildung 2.13
Durchschnittliche Veranderung der Haufigkeit der Parkplatzsuche wahrend des Verkehrsversuchs

— Anwohnerinnen und Anwohner -
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Abbildung 2.14
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Durchschnittliche Veranderung der Haufigkeit des Aufenthalts im o6ffentlichen Raum wahrend des Verkehrsversuchs

— Anwohnerinnen und Anwohner —
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2.7 Bewertung des Verkehrsversuchs insgesamt

Die Auswirkungen des Verkehrsversuchs in der Sophienstral3e
werden in der Anwohnerschaft sehr unterschiedlich beurteilt:
Zusammengenommen 45,9 % bewerten den Verkehrs-
versuch als sehr oder eher positiv, aber beinahe ebenso viele
eher oder sehr negativ (42,7 %; Abbildung 2.15). Als neutral
bezeichnen sich bei dieser Fragestellung lediglich jede neunte
Anwohnerin/jeder neunte Anwohner (11,3 %).

Abbildung 2.15

Rund die Halfte der Anwohnerschaft fallt ein klares Urteil:
Etwas mehr als ein Viertel der Befragten bewertet den
Verkehrsversuch insgesamt als sehr positiv (28,2 %),
wahrend 22,1 % ein sehr negatives Urteil fallen.

Bewertung des Effekts des Verkehrsversuchs SophienstraBe

— Anwohnerinnen und Anwohner -

.Wie bewerten Sie den Effekt des Verkehrsversuchs in der SophienstraBe insgesamt?”

* 282

30 '
206 22,1
20 17,7 '
1.3

10

0

sehr positiv eher positiv neutral eher negativ sehr negativ
Basis  2.878 Anwohnerinnen und Anwohner mit Antwort.

Stadt Karlsruhe | Amt fiir Stadtentwicklung | Stadtentwicklung aktuell — Verkehrsversuch SophienstraBe | Umfragen.

Auffallend ist dabei, dass die versuchsweise eingerichteten
MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung vor allem bei Befragten
ohne eigenen Pkw im Haushalt positive Resonanz erfahren
(siehe Abbildung 2.16). Zusammengenommen fast zwei
Drittel der Anwohnerinnen und Anwohner, die keinen Pkw
im Haushalt verfligbar haben, stehen dem Verkehrsversuch
insgesamt sehr positiv (38,3 %) oder eher positiv (26,7 %)
gegenlber. Unter den Befragten ohne eigenen Pkw, die aber

Abbildung 2.16

Mitglied bei einem Car-Sharing-Anbieter sind, fallt das
Gesamturteil noch positiver aus: 55,5 % bewerten den
Verkehrsversuch als sehr positiv und 22,4 % eher positiv. Die
durchschnittliche Bewertung der Anwohnerinnen und
Anwohner fallt mit eigenem Pkw ,eher negativ”, unter Car-
Sharing-Mitgliedern ,,sehr positiv” und unter
Anwohnerinnen und Anwohnern ohne verfigbaren Pkw im
Haushalt ,,eher positiv” aus.

Bewertung des Verkehrsversuchs nach Verfiigbarkeit eines Pkw'

— Anwohnerinnen und Anwohner -

. Wie bewerten Sie den Effekt des Verkehrsversuchs in der SophienstraBe insgesamt?”

Alle Befragten

Eigener Pkw
Car-Sharing-Mitgliedschaft
Kein Pkw im Haushalt vefligbar

| sehr positiv

eher positiv

20,5 22,0
29,4
22,4 7,0 10,3
16,1 12,8 6,1
70 80 90 100

neutral eher negativ m sehr negativ

1 Mehrfachantworten waren méglich. Das Merkmal "Eigener Pkw" geht dominant in die Auswertung ein.

Basis  2.878 Anwohnerinnen und Anwohner mit Antwort.
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AuBerdem zeigt sich, dass der Verkehrsversuch von der
alteren Anwohnerschaft tendenziell kritischer betrachtet wird
(siehe Abbildung 2.17). Bei den Anwohnerinnen und
Anwohnern unter 35 Jahren sind es mehr als die Hélfte, die
eine sehr positive (34,2 % der 16- bis unter 25-Jahrigen und
36,1 % der 25- bis unter 35-Jahrigen) oder eher positive
(22,1 % der 16- bis unter 25-Jahrigen und 18,9 % der 25-
bis unter 35-Jahrigen) Bewertung. Befragte ab 65 Jahren
fallen zu mehr als der Halfte ein eher negatives (28,7 %)

Abbildung 2.17
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oder sehr negatives (29,5 %) Urteil, wobei hier auch die
hohere Verflgbarkeit eines eigenen Pkw im Haushalt eine
Rolle spielen dirfte (siehe Tabelle 2.2, Seite 16).

Die durchschnittliche Bewertung des Verkehrsversuchs als
Ganzes liegt unter den Anwohnerinnen und Anwohnern bei
.neutral”. In den beiden Altersgruppen unter 35 Jahren ist
die Bewertung im Schnitt ,eher positiv”, zwischen 35 bis
unter 65 Jahren ,neutral” und ab 65 Jahren ,eher negativ”.

Bewertung des Effekts des Verkehrsversuchs SophienstraBe nach Altersgruppen

— Anwohnerinnen und Anwohner —

. Wie bewerten Sie den Effekt des Verkehrsversuchs in der SophienstraBe insgesamt?”

29,5 m sehr negativ

eher negativ

28,7
neutral
11,9
m eher positiv
m sehr positiv
Gesamt 16 bis unter 25 bis unter 35 bis unter 45 bis unter 65 oder alter
25 Jahre 35 Jahre 65 Jahre

Basis  2.878 Anwohnerinnen und Anwohner mit Antwort.
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Tabelle 2.4 enthalt geblndelt die unterschiedlichen Einschrankungen eine wichtige Rolle. Befragte mit
Bewertungen des Verkehrsversuchs nach Mobilitatseinschrankung urteilen besonders kritisch: Gut die
soziodemografischen Merkmalen. Neben den beschriebenen Halfte (52,5 %) dieser haufig auf ein Auto angewiesenen
Unterschieden nach Alter der Befragten und Pkw- Befragtengruppe sehen den Effekt des Verkehrsversuchs sehr
Verfligbarkeit im Haushalt spielen auch korperliche negativ; weitere 25,1 % eher negativ.

Tabelle 2.4

Bewertung des Effekts des Verkehrsversuchs in der SophienstraBe
— Anwohnerinnen und Anwohner —

«Wie bewerten Sie den Effekt des Verkehrs-  EETI IRV W A neutral | eher negativ | sehr negativ [o\Tige \ete s it TeL TS
versuchs in der SophienstraBe insgesamt?” Angaben in Zeilenprozent Antwort
Anwohnende insgesamt 2024 28,2 17,7 11,3 20,6 22,1 neutral
Geschlecht

Weiblich 24,8 17,4 12,3 21,4 24,1 neutral

Mannlich 31,4 18,1 10,5 19,8 20,2 neutral
Alter

16 bis unter 25 Jahre 34,2 221 12,1 15,3 16,4 eher positiv

25 bis unter 35 Jahre 36,1 18,9 11,0 16,5 17,5 eher positiv

35 bis unter 45 Jahre 28,0 211 11,0 19,3 20,6 neutral

45 bis unter 65 Jahre 24,5 15,1 10,9 23,4 26,1 neutral

65 Jahre und éalter 16,2 13,6 11,9 28,7 29,5 eher negativ
Kinder im Haushalt

Kinder unter 18 Jahre im Haushalt 31,9 15,5 10,4 19,3 22,9 neutral

Keine Kinder im Haushalt 271 18,7 11,5 21,0 21,7 neutral
Pkw im Haushalt

Eigener Pkw 20,2 14,8 11,0 24,6 29,4 eher negativ

Car-Sharing-Mitgliedschaft 55,5 22,4 7,0 10,3 49 sehr positiv

Kein Pkw im Haushalt verfigbar 38,3 26,7 16,1 12,8 6,1 eher positiv
Bestehen einer korperlichen Einschrankung

Mobilitatseinschrankung vorhanden 8,1 7,2 7,2 25,1 52,5 sehr negativ

Keine Mobilitatseinschrankung 30,1 18,7 11,6 20,2 19,4 neutral
Entfernung zum Verkehrsversuch

direkte Anwohnerschaft 28,7 14,3 7.1 19,8 30,0 neutral

Quer- beziehungsweise Nebenstrae 28,8 18,7 12,4 21,1 18,9 neutral

weitere Nachbarschaft 20,9 22,0 18,6 19,2 19,2 neutral

Basis  2.878 Anwohnerinnen und Anwohner mit Antwort.
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SchlieBlich ist in Abbildung 2.18 kartografisch abgetragen,

wie die umfassende Bewertung des Effekts des
Verkehrsversuchs in den verschiedenen StraBenziigen des

Befragungsgebiets ausfallt.

Amt fiir Stadtentwicklung | 33

Dabei urteilen vor allem die Anwohnerinnen und Anwohner
der nordlichen LessingstraBe und der Ostlichen SophienstraBe
positiv. Auch die Anwohnerschaft der GoethestraBe sowie
der nordlichen SchillerstraBe zieht ein Uberdurchschnittlich
positives Fazit zum Effekt des Verkehrsversuchs als Ganzes.
Besonders negativ fallt das Urteil dagegen in der

Gabelsbergerstrale aus.

Abbildung 2.18
Durchschnittliche Bewertung des Effekts des Verkehrsversuchs in der SophienstraBe

— Anwohnerinnen und Anwohner -
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Platz vor dem Lessing-Gymnasium

Eine der beiden zeitweise eingerichteten MaBnahmen des
Verkehrsversuchs betraf den Bereich zwischen dem
Gutenbergplatz und dem Lessing-Gymnasium. Die Sperrung
der Stdfahrbahn vor dem Lessing-Gymnasium wurde im
Verlauf des Verkehrsversuchs nicht wie urspriinglich geplant
auf die Nordfahrbahn erweitert. Dennoch konnte durch die
Umwidmung der Parkplétze zur Aufenthaltszone mit
Sitzmobeln auf dem Mittelstreifen ein Vorplatz vor dem
Gymnasium geschaffen werden, der nicht fur den
Kfz-Verkehr passierbar war. Zu diesem Platz wurden im
Rahmen der Umfrage Vertiefungsfragen gestellt.

Abbildung 2.19

Knapp zwei Drittel der Anwohnerinnen und Anwohner
(65,5 %) geben an, den neu entstandenen Platz bemerkt zu
haben. Diese Teilgruppe wurde anschlieBend nach der
Nutzungshaufigkeit, dem Gefallen und nach
Verbesserungsvorschlagen fir eine mogliche Gestaltung des
Vorplatzes gefragt.

Zusammengenommen haben 14,5 % den Vorplatz
mehrmals (7,4 %) oder einmal (7,1 %) genutzt. Die meisten
Anwohnerinnen und Anwohner (denen der Platz aufgefallen
ist) haben den Platz selbst nicht genutzt, aber gesehen wie
sich andere Personen dort aufgehalten haben (45,8 %). Fast
vier von zehn Befragten geben an, dass der Platz von
niemandem genutzt wurde.

Bekanntheit und Nutzung des Vorplatzes vor dem Lessing-Gymnasium

— Anwohnerinnen und Anwohner —

,Haben Sie den neu entstandenen Vorplatz mit Sitzgelegenheiten vor dem Lessing-Gymnasium bemerkt?"
,Haben Sie den neu entstandenen Vorplatz mit Sitzgelegenheiten vor dem Lessing-Gymnasium genutzt?”

% davon

Nein
34,5

45,8
39,7
7.4 7,1
Ja, ich habe Ja, ich habe Nein, aber ich habe Nein, der Platz
den Vorplatz den Vorplatz gesehen wie sich wurde von

mehrmals genutzt.

Basen  2.878 beziehungsweise 1.865 Anwohnerinnen und Anwohner mit Antwort.

einmal genutzt.

andere Personen dort  niemandem genutzt.
aufgehalten haben.
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Die Bewertung des Platzes fallt insgesamt eher negativ aus.
Die Gestaltung des — mit aus dem Wiener Museumsquartier
stammenden Sitzmdbel Enzi ausgestatteten — Platzes,
bewerten ein Zehntel mit ,sehr gut” (10,6 %) und rund ein
Drittel mit ,gut” (30,4 %).
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Die meisten Anwohnerinnen und Anwohner, die den Platz
wahrgenommen haben, urteilen kritischer mit ,, weniger gut”
(22,4 %) oder ,,gar nicht gut” (36,6 %).
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Alle Befragten, die den neuen Vorplatz bemerkt haben, Weitere Verbesserungsvorschldge lassen sich in den
wurden in offener Form nach Verbesserungsvorschldgen Kategorien mehr Griin und Bepflanzung (21,6 %) sowie
gefragt. Dabei werden am haufigsten mehr oder schonere erganzende Einrichtungselemente wie Tische, Schirme,
Sitzgelegenheiten gewiinscht (40,5 %; Abbildung 2.20). Mdilleimer, Trinkwasserspender, Spielelemente oder
Etwas weniger als ein Drittel (30,3 %) sprechen sich fiir den Fahrradabstellanlagen (16,0 %) zusammenfassen.

urspriinglichen Zustand beziehungsweise fir einen Erhalt der
Parkplatze aus.

Abbildung 2.20
Verbesserungsvorschlage zur moglichen Gestaltung des Vorplatzes vor dem Lessing-GymnasiumV\. 16

,Haben Sie Verbesserungsvorschlage fiir eine mégliche Gestaltung des Vorplatzes vor dem Lessing-Gymnasium?”
Mehr/schonere Sitzgelegenheiten 40,5

Mehr Griin

Erganzende Einrichtungselemente (Tische, Schirme,
Miilleimer, Trinkwasser, Spielelemente, Fahrradstander)

Weniger Autos/Geschwindigkeitsbegrenzung
Neu/attraktiver gestalten
Vollsperrung/integrieren mit dem Gutenbergplatz
Sitzglegenheiten wieder weg

Ausweitung des Marktes (Cafe/Getranke, und weiteres)
Parkpldtze weg/weniger Parkplatze
Glascontainer umstellen/dfter leeren
Partizipative Gestaltung

Pflaster/Pflastersteine

Events/Veranstaltungen

Sonstiges

Ursprlinglichen Zustand/Parkplatze behalten

%

MEN  Mehrfachnennungen méglich, daher Summen ungleich 100 %.

TG Teilgruppe: Nur Befragte, die den Platz vor dem Lessing-Gymnasium bemerkt haben.

Basis 982 Anwohnerinnen und Anwohner mit Antwort.
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2.8 Perspektivische Entwicklung in der SophienstraBBe

SchlieBlich wurden die Anwohnerinnen und Anwohner um duBern. Dabei konnte zwischen vorformulierten und selbst zu
den zentralen Bereich der SophienstraBe gebeten, sich zu beschreibenden Varianten der Verkehrsflihrung gewahlt
einer praferierten Verkehrsflihrung fir die Zukunft zu werden. Zusammenfassend lassen sich drei Szenarien bilden:

Szenario 1 | Umsetzung einer Verkehrsfiihrung wie im Verkehrsversuch
(oder dartiber hinaus)

Szenario 1 blndelt die Winsche nach einer Verkehrsfihrung, genannt. Bezlglich ruhendem Verkehr werden die

die genauso gestaltet ist wie wahrend des Verkehrsversuchs Reduzierung von Parkplatzen, aber auch Beibehaltung und
(28,2 %) oder sogar Uber den Verkehrsversuch Ausbau des Parkraumangebots sowie die Einrichtung von
hinausgehende, zusatzliche Veranderungen beinhaltet Anwohnerparkflachen vorgeschlagen. In Summe wiinschen
(12,3 %). Als zusatzliche MaBnahmen werden vor allem sich eine solche Verkehrsfiihrung 40,5 % der Befragten
weitere Sperrungen, generell weniger Autos und eine (Abbildung 2.21).

begleitende Steigerung der Aufenthaltsqualitat vor Ort

Szenario 2 | Beibehaltung der Verkehrsfithrung wie vor dem Verkehrsversuch

Szenario 2 beinhaltet den Wunsch nach einer Diese Variante bevorzugen knapp ein Drittel (30,5 %) der
Verkehrsfiihrung, die genau so gestaltet ist wie vor dem Anwohnerinnen und Anwohner.
Verkehrsversuch.

Szenario 3 | Umsetzung einzelner Elemente des Verkehrsversuchs

Szenario 3 umfasst die Forderungen nach nur teilweiser Eine solche Variante der zukinftigen Verkehrsfiihrung
Ubernahme der Komponenten des Verkehrsversuchs (nur praferieren zusammen 19,5 % der Anwohnerinnen und
Diagonalsperre: 5,7 %; nur Vorplatz vor dem Lessing- Anwohner.

Gymnasium: 4,6 %) oder der Verzicht auf Sperrungen, aber
gednderter Verkehrsfihrung (9,2 %).

Abbildung 2.21

Gewiinschte zukiinftige Regelung der Verkehrsfiihrung
— Anwohnerinnen und Anwohner —

.Wie sollte die Verkehrsfiihrung Ihrer Meinung nach in Zukunft geregelt werden?”

%

50 -
40 -
30,5
30 -
19,5
20 -
9,6
10
0 4
Szenario 1 Szenario 2 Szenario 3 Sonstige Ideen
(Verkehrsversuch oder mehr) (wie vor dem Verkehrsversuch) (Teile des Verkehrsversuchs)

Basis  2.830 Anwohnerinnen und Anwohner mit Antwort.
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Sonstige Ideen zur Regelung der Verkehrsfiihrung

Die Befragten hatten schlieBlich die Mdglichkeit, komplett
frei zu formulieren, wie die Verkehrsfiihrung in der
Sophienstrale in der Zukunft geregelt werden sollte. Von
dieser Moglichkeit machte fast ein Zehntel der
Anwohnenden Gebrauch (9,6 %). Unter diesen sonstigen
Nennungen finden sich meist einzelne Elemente oder
MaBnahmen zur Verkehrsregelung beziehungsweise
-beruhigung. Hier wird zum Beispiel die mittlerweile bereits
umgesetzte dauerhafte Fortflihrung der gednderten
EinbahnstraBenrichtung der nérdlichen LessingstralBe
vorgeschlagen. Haufig wird eine Beibehaltung der
VorfahrtsstraBen-Situation in der SophienstraBe als
ausreichend erachtet oder die dauerhafte Einrichtung der
roten Boden-Markierungen in Kreuzungsbereichen
gewlnscht.

AuBerdem werden verkehrliche Anderungen in anderen nahe
gelegenen, nicht direkt vom Verkehrsversuch betroffenen
StraBen angeregt. Einige Befragte auBern sich zu den
Elementen des Verkehrsversuchs kritisch und legen vor allem
auf die Beibehaltung von ausreichend Parkraum wert.
Teilweise wird angeregt, mogliche Anderungen nicht auf die
Verkehrsfiihrung, sondern auf das Parkraumkonzept zu
fokussieren und beispielsweise Anwohnerparkbereiche
auszuweisen. Um die bereits erwahnten riicksichtslosen
Radfahrenden oder auch falsch fahrende Pkw zu mafregeln,
werden mehr Kontrollen (von allen Verkehrsteilnehmenden)
gewdlnscht. Vereinzelt werden temporare Sperrungen, zum
Beispiel nur zu Marktzeiten, wahrend der Sommermonate
oder auch nur zu Schulzeiten vorgeschlagen.
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3. Verkehrsversuch aus Sicht der Betriebe

3.1 Methodik

Zeitgleich zur Umfrage unter den Anwohnerinnen und
Anwohner im Gebiet um die SophienstraBe wurden im
Nachgang zum Verkehrsversuch 474 Betriebe um ihre
Einschatzungen gebeten und zu einer Umfrage eingeladen’.
Der Fragebogen beinhaltete Fragen zum 6ffentlichen Raum,
die so auch an die Anwohnenden gerichtet wurden.
Zusatzlich wurden spezifische Fragen mit Fokus auf das
Gewerbe gestellt. Das Untersuchungsgebiet war dabei etwas
groBraumiger geschnitten als bei der Umfrage unter
Anwohnerinnen und Anwohnern und umfasste zusatzlich
noch die umlaufenden StraBen Kaiserallee im Norden,
Reinhold-Frank-StraBe im Osten, KriegsstraBe/
WeinbrennerstraBe im Stden sowie YorckstraBe im Westen
(Abbildung 3.1).

Abbildung 3.1

Untersuchungsgebiet der Umfrage unter Gewerbetreibenden
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Vom 14. Oktober bis zum 17. November 2024
beantworteten insgesamt 167 Gewerbetreibende den
Fragebogen zu den Auswirkungen des Verkehrsversuchs in
der SophienstraBe. Dies entspricht einer Ricklaufquote von
35,2 %. Die Teilnahme an der Umfrage war im Internet und
auf Nachfrage in Form eines Papierfragebogens mdglich. Gut
die Halfte der befragten Betriebe ordnen sich selbst der
Dienstleistungsbranche oder dem Handwerk zu (53,4 %).
Daneben sind Einzelhandel/Gastronomie sowie die
Gesundheitsbranche zu jeweils 20,9 % vertreten. Die
Uberwiegende Mehrheit der Betriebe hatte wahrend der Zeit
des Verkehrsversuchs Kundenbetrieb (89,2 %), wahrend
Anlieferverkehr nur bei 58,7 % anfiel. Insgesamt handelt es
sich bei den befragten Betrieben im Untersuchungsgebiet
vorwiegend um kleine Organisationseinheiten, die einen bis
drei Mitarbeitende (51,3 %) oder vier bis sechs Mitarbeitende
umfassen (20,3 %). Die spezifischen Merkmale der Betriebe,
welche sich an der Umfrage beteiligt haben, konnen aus
Tabelle 3.1 entnommen werden.
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Tabelle 3.1
Rahmendaten der befragten Betriebe im Untersuchungsgebiet

Befragte mit Antwort

Merkmale der Betriebe Anteile an Umfrage
insg. 167

Branche

Einzelhandel/Gastronomie 20,9 34

Dienstleistungen/Handwerk 53,4 87

Gesundheitsbranche 20,9 34

Sonstiges 49 8
BetriebsgroBe

1 bis 3 Mitarbeitende 51,3 81

4 bis 6 Mitarbeitende 20,2 32

7 bis 9 Mitarbeitende 12,7 20

10 oder mehr Mitarbeitende 15,8 25
Kundenverkehr wahrend Verkehrsversuch

Kundenbetrieb 89,2 149

Kein Kundenbetrieb 10,8 18
Anlieferverkehr wahrend Verkehrsversuch

Anlieferverkehr 58,7 98

Kein Anlieferverkehr 41,3 69
Standort des Betriebs

direkt in der SophienstraBe/am Gutenbergplatz 29,9 50

Quer- beziehungsweise NebenstraBe/weitere Nachbarschaft 70,1 17

Basis 167 Betriebe mit Antwort.
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3.2 Einschatzung der Informationslage

Neben den Anwohnerinnen und Anwohnern wurden auch
die im Untersuchungsgebiet angesiedelten Betriebe im
Vorfeld zum Verkehrsversuch Ende Juni 2024 mit
Informationsschreiben Uber die geplanten MaBnahmen in der
Sophienstrale versorgt. Die zur Umfrage eingeladenen
Betriebe aus den angrenzenden StraBen erhielten diese
Postwurfsendungen nicht und waren damit auf die
begleitenden Pressemitteilungen vor und wahrend des
Verkehrsversuchs oder auf andere Kanale angewiesen, um
Uber den Gesamtprozess informiert gewesen zu sein. Beide
Komponenten des Verkehrsversuchs in der Sophienstrale
wurden als Einleitung des Fragebogens textlich beschrieben
und mit Fotos der verkehrsberuhigenden MaBnahmen
visualisiert.

Abbildung 3.2

Im Nachgang zum Verkehrsversuch geben knapp die Halfte
(48,2 %) der Betriebe an, mit den zur Verfligung gestellten
Informationen Uber den Verkehrsversuch sehr zufrieden
(14,4 %) oder eher zufrieden (33,8 %) zu sein (siehe
Abbildung 3.2). Zusammengenommen etwas mehr als die
Halfte der Befragten bezeichnet sich aber als eher
unzufrieden (37,5 %) oder sehr unzufrieden (14,4 %) mit
den zur Verfligung gestellten Informationen. Die
Zufriedenheit mit dem Informationsmaterial liegt bei den
Betrieben also deutlich unter der Zufriedenheit der
Anwohnerschaft vor Ort. Allerdings ist die Zufriedenheit der
Gewerbetreibenden mit dem Informationsmaterial in den
angrenzenden StraBen ohne Postwurfsendungen deutlich
niedriger ausgepragt als im zentralen Untersuchungsgebiet,
in dem auch die Anwohnenden befragt wurden. In Freitexten
wurde auf schwierige Verstandlichkeit der beschriebenen
MaBnahmen, zu spate Zeitpunkte der Information und teils
auf generell fehlende Informationen hingewiesen.

Zufriedenheit mit dem verfiigbaren Informationsmaterial zum Verkehrsversuch SophienstraBe

— Betriebe -

. Wie zufrieden sind Sie mit den zur Verfligung gestellten Informationen iiber den Verkehrsversuch?”

%

40 +
35 A
30 -
25 -
20 -

33,8

14,4

eher zufrieden

sehr zufrieden

Basis 160 Betriebe mit Antwort.

eher unzufrieden sehr unzufrieden
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3.3 Konsequenzen des Verkehrsversuchs
fur verschiedene Personengruppen

Die Betriebe wurden sowohl zum beobachteten
Verkehrsaufkommen als auch zur Verkehrssituation
beziehungsweise Verkehrssicherheit fur verschiedene
Personengruppen wahrend der Versuchsphase gefragt. Die
jeweiligen Ergebnisse sind in den Abbildungen 3.3 und 3.4
enthalten.

Besonders positiv wird die Veranderung der Verkehrssituation
fur Radfahrerinnen und Radfahrer in der SophienstraBe
bewertet: jeweils 27,3 % der Betriebe sehen die Situation
wahrend des Verkehrsversuchs deutlich verbessert oder

Abbildung 3.3

etwas verbessert. Die verbesserte Verkehrssituation fir
Radfahrende geht mit einem empfundenen starkeren Rad-
Verkehrsaufkommen in der SophienstraBe einher: Rund 40
Prozent der Betriebe sehen eine Zunahme des Rad-Verkehrs
wahrend des Verkehrsversuchs (etwas starker: 20,3 %;
deutlich starker: 18,9 %). Wie auch die Anwohnenden
berichten die Gewerbetreibenden bei der Mdglichkeit, in
freier Form Kommentare zum Verkehrsversuch abzugeben,
von rlcksichtslosen Radfahrende in der SophienstraB3e.
Seltener werden entstandene Verbesserungen flr
Radfahrerinnen und Radfahrer erwahnt.

Veranderung der Verkehrssituation wahrend des Verkehrsversuchs

— Betriebe -

. Wie haben sich aus Ihrer Sicht die folgenden Aspekte in Bezug auf die Sophienstral3e wahrend des Verkehrsversuchs verandert?”

Verkehrssituation fir Radfahrer*innen

27,3 40,0 I

Verkehrssituation fiir FuBganger*innen 16,1 46,5 9,0 11,6
Verkehrssituation flr Autofahrer*innen 6,4 22,9 68,8
Verkehrssicherheit fiir Kinder 18,6 40,0 12,9 10,0
Verkehrssicherheit fir ltere/
mobilitatseingeschrankte Menschen & o ez 2al
40 50 60 70 80 90 100

m deutlich verbessert etwas verbessert

Keine Wertbeschriftungen unter 4 %.
Basis 157 Betriebe mit Antwort.

gleich geblieben

%

etwas verschlechtert m deutlich verschlechtert
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Auch fur FuBgangerinnen und FuBganger werden von den
Betrieben Uberwiegend positive Effekte durch den
Verkehrsversuch wahrgenommen: Zusammengenommen
sehen mit 32,9 % rund ein Drittel der Befragten eine
Verbesserung (deutlich verbessert: 16,8 %; etwas
verbessert: 16,1 %) und rund ein Finftel (20,6 %) eine
Verschlechterung der Situation fir FuBgangerinnen und
FuBganger (etwas verschlechtert: 9,0 %; deutlich
verschlechtert: 11,6 %).

Autofahrerinnen und Autofahrer waren aus Sicht der Betriebe

dagegen sehr negativ vom Verkehrsversuch beeinflusst. Mehr

als 9 von 10 Befragten (91,1 %) gehen im Zuge des
Verkehrsversuchs von verschlechterten Bedingungen fir
Autofahrerinnen und Autofahrer aus: gut zwei Drittel
(68,8 %) geben an, dass sich die Verkehrssituation fir
Autofahrende deutlich verschlechtert habe. Diese
Einschatzung wird unabhangig von der Ansteuerung des
Gewerbes durch Anlieferverkehr geteilt. Befragte von
Standorten mit Kundinnen- und Kundenverkehr sehen die
Situation fur Autofahrende allerdings noch etwas kritischer
als ohne Publikumsverkehr.

Die verschlechterte Verkehrssituation fir Autofahrerinnen

und Autofahrer geht mit einem ricklaufigen wahr-
genommenen Kfz-Verkehrsaufkommen innerhalb der

Abbildung 3.4
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Sophienstral3e einher. Fast zwei Drittel der Befragten
berichten von deutlich weniger (32,4 %) oder etwas weniger
(28,7 %) Pkw-Verkehr in der SophienstraBe. Fir das
Verkehrsaufkommen im Bereich des eigenen Gewerbes wird
allerdings ein in Summe kaum verandertes Verkehrsverhalten
beobachtet: Fir dieses, Uber die SophienstraBe
hinausgehende, gesamte Untersuchungsgebiet wird zu
dhnlichen Anteilen von einer Zunahme (deutlich starker:

13,5 %; etwas starker: 19,4 %) und einer Abnahme (deutlich
weniger: 15,5 %; etwas weniger: 16,1 %) des Kfz-
Verkehrsaufkommens berichtet.

Umfangreiche Auswirkungen hatte der Verkehrsversuch aus
Sicht der Befragten auf den ruhenden Verkehr. Gut zwei
Drittel der Betriebe haben wahrend der Versuchsphase eine
Zunahme des Parkplatzsuchverkehrs wahrgenommen: Gut
die Halfte (51,0 %) berichtet von einem deutlich starkeren,
16,3 % von einem etwas starkeren Aufkommen. Im Freitext
wird von vermehrt notwendigen Umwegen, gestiegenem
Verkehrsaufkommen sowie teilweise chaotischen
Verkehrsverhéltnissen berichtet. AuBerdem wird auf den
generell knappen Parkraum hingewiesen.

Veranderungen verschiedener Aufkommen im Zuge des Verkehrsversuchs

— Betriebe —

.Wie haben sich folgende Aufkommen aus Ihrer Sicht wahrend des Verkehrsversuchs im Vergleich zur Zeit davor geandert?”

Kfz-Verkehrsaufkommen in der SophienstraBe

Kfz-Verkehrsaufkommen im Bereich lhres Gewerbes

Kfz-Parkplatzsuchverkehr

Rad-Verkehrsaufkommen in der SophienstraBe

m deutlich weniger etwas weniger

Keine Wertbeschriftungen unter 4 %.
Basis 155 Betriebe mit Antwort.

T T T T T T 1

30 40 50 60 70 80 90 100

%

gleich geblieben m etwas stdrker m deutlich starker
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Neben den nach Verkehrsmittel definierten Personengruppen
wurde auch nach den Verdnderungen fir die
Verkehrssicherheit von Kindern und alteren/
mobilitatseingeschrankten Menschen gefragt. Flr Kinder
Uberwiegen aus Sicht der Betriebe die Verbesserungen im
Zuge des Verkehrsversuchs. Etwa vier von zehn Befragten
(37,2 %) gehen von Verbesserungen fir die
Verkehrssicherheit von Kindern wahrend des
Verkehrsversuchs aus (jeweils 18,6 % deutlich und etwas
verbessert).

Unter den Betrieben, die sich der Gesundheitsbranche
zuordnen (vor allem Praxisbetrieb), sehen mit 46,4 % fast die
Halfte Verbesserungen bezliglich der Verkehrssicherheit fir
Kinder (deutlich verbessert: 21,4 %; etwas verbessert:

25,0 %). Die Veranderungen fUr altere/
mobilitatseingeschrankte Menschen werden dagegen etwas
haufiger verschlechtert (zusammengenommen 32,3 %) als
verbessert (30,9 %) wahrgenommen.




Amt fiir Stadtentwicklung | 45

3.4 Konsequenzen des Verkehrsversuchs

fiir die Betriebe vor Ort

Veranderungen fur die Betriebe

Um detailliert in Erfahrung zu bringen, welche Auswirkungen
der Verkehrsversuch in der SophienstraB3e fir die
umliegenden Betriebe hatte, wurde vertiefend nach
Veranderungen unterschiedlicher Aspekte in Bezug auf das
eigene Gewerbe gefragt. Dabei wurden Auswirkungen auf
mogliche Lieferbetriebe und auf die Kundschaft untersucht.
Einige der abgefragten Aspekte adressieren explizit das
eigene Gewerbe. Die Qualitat der Geschaftslage allgemein
wird von rund 60 Prozent der Betriebe als verschlechtert
wahrgenommen (deutlich verschlechtert: 27,5 %; etwas
verschlechtert: 32,9 %; Abbildung 3.5).

Abbildung 3.5

Veranderungen fiir die Betriebe durch den Verkehrsversuch

Auch die Gesamtsituation fiir das eigene Gewerbe sowie die
Qualitat der Geschaftslage fur das eigene Gewerbe werden
Uberwiegend als verschlechtert beschrieben. Die Qualitat der
Geschaftslage allgemein wird dabei haufiger als verbessert
oder verschlechtert empfunden als die Qualitat der
Geschaftslage flr das eigene Gewerbe.

Lediglich in Bezug auf den Umsatz des Gewerbes Uberwiegt
mit 57,4 % der Anteil derjenigen, die von einer
gleichbleibenden Entwicklung ausgehen. Maéglicherweise
Ubliche saisonale Effekte auf den Umsatz sollten bei der
Beantwortung ausgeblendet werden.

Differenziert nach Standort der Betriebe fallt auf, dass die mit
dem Verkehrsversuch einhergehenden Veranderungen in den
umliegenden StraBen positiver bewertet werden, als direkt in
der SophienstraBe oder am Gutenbergplatz. Das
unterschiedliche Antwortverhalten nach Standort des
Betriebs ist in Tabelle 3.2 enthalten.

. Wie haben sich aus Ihrer Sicht die folgenden Aspekte in Bezug auf Ihr Gewerbe wahrend des Verkehrsversuchs in der SophienstraBe verandert?”

Qualitét der Geschéftslage allgemein 5,4 28,2 32,9
Gesamtsituation fiir Ihr Gewerbe 35 40,4 29,8
Qg.alltat Qer Geschaftslage 42 39,9 315
fiir Ihr eigenes Gewerbe
Umsatz lhres Gewerbes 5 21,3 17,2
0 20 40 60 80 100

m deutlich verbessert etwas verbessert

Keine Wertbeschriftungen unter 2 %.
Basis 143 Betriebe mit Antwort.

gleich geblieben

%

etwas verschlechtert B deutlich verschlechtert
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Tabelle 3.2
Veranderungen fiir Betriebe wahrend des Verkehrsversuchs nach Standort’

Standort des Betriebs

»Wie haben sich aus lhrer Sicht die folgenden Alle o i Quer- beziehungsweise
Aspekte mit Bezug auf lhr Gewerbe wahrend des Befragten direkt in der Sophienstrafe/ NebenstraBe/
Verkehrsversuchs in der SophienstraBe geandert?” am Gutenbergplatz weitere Nachbarschaft
Anteile in Spaltenprozent
Qualitat der Geschaftslage allgemein
deutlich verbessert 6.0 8,5 49
etwas verbessert 5.4 43 59
etwas verschlechtert 32,9 25,5 36,3
deutlich verschlechtert 27,5 40,4 21,6
Gesamtsituation fiir das Gewerbe
deutlich verbessert 2,1 43 1.1
etwas verbessert 3,5 43 3,2
etwas verschlechtert 29,8 32,6 28,4
deutlich verschlechtert 24,1 34,8 18,9
Qualitat der Geschaftslage fiir das eigene Gewerbe
deutlich verbessert 3,5 43 3,1
etwas verbessert 4,2 43 4,2
etwas verschlechtert 31,5 31,9 31,3
deutlich verschlechtert 21,0 34,0 14,6
Umsatz des Gewerbes
deutlich verbessert 1,6 5,0 0,0
etwas verbessert 2,5 0,0 3,7
etwas verschlechtert 21,3 27,5 18,3
deutlich verschlechtert 17,2 25,0 13,4
1 Werte fiir "gleich geblieben" ausgeblendet

Basis 143 Betriebe mit Antwort.
Stadt Karlsruhe | Amt fir Stadtentwicklung | Stadtentwicklung aktuell — Verkehrsversuch SophienstraBe | Umfragen.
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Veranderungen fur Kundinnen und Kunden

Wie in Tabelle 3.1 aufgeflhrt, hatten rund 90 Prozent der Keine Einschatzungen kénnen zu diesem Thema schlieBlich
Betriebe wahrend des Verkehrsversuchs Besuche von 19,5 % geben. Bei der Substitution des sonst genutzten
Kundinnen und Kunden. Von diesen geben ein Finftel Verkehrsmittels lassen sich keine Muster erkennen. Wenn ein
(20,1 %) an, dass sich die Verkehrsmittelwahl ihrer Wechsel des Verkehrsmittels stattgefunden hat, griff die
Kundschaft im Zuge des Verkehrsversuchs geandert hat Kundschaft nach Auskunft der Gewerbetreibenden zu etwa
(Abbildung 3.6). Mit 60,4 % berichtet der GroBteil der gleichen Teilen auf das Auto, ZufuBgehen, Fahrrad oder den
Betriebe von keinem gednderten Mobilitatsverhalten der OPNV zurlick.

Kundinnen und Kunden.

Abbildung 3.6

Anderung der Verkehrsmittelwahl der Kundschaft durch den Verkehrsversuch'®
— Betriebe -

Hat sich aus Ihrer Sicht wahrend des Verkehrsversuchs die Verkehrsmittelwahl Ihrer Kundschaft geandert?”

LE

Nein

WeiB nicht

60,4

TG Teilgruppe: Nur Gewerbetreibende, deren Betriebe wahrend des Verkehrsversuchs Kundenverkehr hatten.
Basis 149 Betriebe mit Antwort.
Stadt Karlsruhe | Amt fiir Stadtentwicklung | Stadtentwicklung aktuell — Verkehrsversuch SophienstraBe | Umfragen.
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Wieder alle Betriebe wurden danach gefragt, wie sich
verschiedene Aspekte mit Bezug zum eigenen Gewerbe
wahrend der Zeit des Verkehrsversuchs in der SophienstraBe
gedndert haben. Die Befragten wurden explizit darum
gebeten, mogliche saisonale Effekte auf Umsatz und

Abbildung 3.7

Kundenfrequentierung, die zum Beispiel durch die
Sommerferien aufgetreten sein kénnten, nicht mit
einzubeziehen. Sdmtliche Aspekte mit Kundenbezug haben
sich dabei vor allem verschlechtert oder sind gleich geblieben
(Abbildung 3.7).

Veranderungen fiir Kundinnen und Kunden durch den Verkehrsversuch

— Betriebe -

. Wie haben sich aus Ihrer Sicht die folgenden Aspekte in Bezug auf Ihr Gewerbe wahrend des Verkehrsversuchs in der Sophienstrae verandert?”

Entwicklung der Kundenfrequentierung

50,8

20,4 241
11,9 34,1
24,1 35,9

lhres Gewerbes &
Gewinnung neuer Kundschaft P 0,8
Zufriedenheit der Kundschaft 4.8 31,7
Erreichbarkeit des Gewerbes
fur die Kundschaft &y 2012
0 20

m deutlich verbessert etwas verbessert

Keine Wertbeschriftungen unter 2 %.
Basis 152 Betriebe mit Antwort.

gleich geblieben

40 60 80 100
%

etwas verschlechtert

m deutlich verschlechtert
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Wahrend die Kundenfrequentierung und die Gewinnung
neuer Kundschaft Gberwiegend konstant beschrieben
werden, haben sich die Erreichbarkeit des Gewerbes flir die
Kundschaft und die Kundenzufriedenheit vor allem
verschlechtert. Besonders negativ werden die Veranderungen
fur die Kundschaft von Betrieben bewertet, die direkt in der
SophienstraBBe oder am Gutenbergplatz tatig sind. Vor allem
bei der Gewinnung neuer Kundschaft und der Erreichbarkeit
des Gewerbes fiur die Kundschaft klagen die direkt in der
SophienstraBe und am Gutenbergplatz ansassigen Betriebe
Uber Gberdurchschnittlich negative Entwicklungen: die Halfte
dieser Anrainer geht diesbezuglich von einer deutlichen
Verschlechterung im Zuge des Verkehrsversuchs aus

(Tabelle 3.3). Standortunabhangig berichten vor allem die
Befragten aus der Einzelhandelsbranche und der
Gastronomie von negativen Veranderungen fir die
Kundschaft beziehungsweise flir das eigene Gewerbe.

Betriebe mit Kundenverkehr wurden nach den haufigsten
Kommentaren gefragt, die ihnen gegenliber zum Thema
Verkehrsversuch geduBert wurden. Entsprechend der
empfundenen Veranderungen fir Kundinnen und Kunden
fallen auch die Kommentare der Kundschaft tiberwiegend
negativ aus: Von den in Summe fast 300 angeflihrten
Kommentaren sind rund 90 Prozent negativ konnotiert. Am
haufigsten wird auf die schwierige Erreichbarkeit, die
Parkplatzsituation, untbersichtliche Verkehrslage und langere
Fahrtzeiten abgezielt. Auch ausfallende Kommentare und
Fragen nach dem Sinn des Verkehrsversuchs gaben die
Gewerbetreibenden wieder. Positives Feedback ist meist
allgemein gehalten oder als gute, angenehmere oder
ruhigere Atmosphare formuliert.
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Tabelle 3.3
Veranderungen fiir die Kundschaft wahrend des Verkehrsversuchs nach Standort'’

Standort des Betriebs

»Wie haben sich aus lhrer Sicht die folgenden Alle o i Quer- beziehungsweise
Aspekte mit Bezug auf lhr Gewerbe wahrend des Befragten direkt in der Sophienstrafe/ NebenstraBe/
Verkehrsversuchs in der SophienstraBe geandert?” am Gutenbergplatz weitere Nachbarschaft
Anteile in Spaltenprozent
Entwicklung der Kundenfrequentierung des Gewerbes
deutlich verbessert 2,2 2,2 2.2
etwas verbessert 2,9 2,2 33
etwas verschlechtert 20,4 31,1 15,2
deutlich verschlechtert 24,1 31,1 20,7
Gewinnung neuer Kundschaft
deutlich verbessert 2,4 4.8 1,2
etwas verbessert 0.8 0,0 1,2
etwas verschlechtert 11,9 11,9 11,9
deutlich verschlechtert 34,1 50,0 26,2
Zufriedenheit der Kundschaft
deutlich verbessert 3,4 6,4 2,0
etwas verbessert 4.8 43 5,1
etwas verschlechtert 24,1 25,5 23,5
deutlich verschlechtert 35,9 42,6 32,7
Erreichbarkeit des Gewerbes fiir die Kundschaft
deutlich verbessert 33 6.3 1,9
etwas verbessert 0,7 0,0 1,0
etwas verschlechtert 25,7 20,8 27,9
deutlich verschlechtert 39,5 50,0 34,6
1 Werte fiir "gleich geblieben" ausgeblendet

Basis 152 Betriebe mit Antwort.
Stadt Karlsruhe | Amt fiir Stadtentwicklung | Stadtentwicklung aktuell — Verkehrsversuch SophienstraBe | Umfragen.
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Veranderungen fur Lieferbetriebe

Neben den Auswirkungen des Verkehrsversuchs auf
kundenbezogene Aspekte wurden auch Veranderungen im
Kontext maéglicher Anlieferverkehre untersucht. Rund 60
Prozent der Betriebe wurden im Zeitraum des
Verkehrsversuchs von Anlieferern angesteuert. Von diesen
Betrieben mit Anlieferungen geben etwas weniger als die
Halfte (46,4 %) an, dass sich flr die ansteuernden
Lieferbetriebe im Zuge des Verkehrsversuchs Veranderungen
ergeben haben (Abbildung 3.8).

Die Erreichbarkeit des eigenen Gewerbes fir Lieferbetriebe
wird von rund zwei Dritteln der Betriebe als verschlechtert
wahrgenommen (deutlich verschlechtert: 36,4 %; etwas
verschlechtert: 27,3 %; Tabelle 3.4).

Abbildung 3.8

Hier werden fir die Anlieferbetriebe vor allem Erschwernisse
bei der Anfahrt beschrieben, die durch notwendige Umwege
sowie Parkplatzprobleme und insgesamt erhohten
Zeitaufwand entstanden sind. Die Betriebe wurden gebeten,
Einblicke in das Stimmungsbild der Lieferantinnen und
Lieferanten zu geben und die haufigsten Kommentare zum
Verkehrsversuch mitzuteilen. Diese decken sich mit den
beschriebenen Veranderungen fir die Anlieferbetriebe.
Komplizierte Anfahrten, generell die schwierige
Erreichbarkeit, langere Fahrtzeiten sowie notwendige Umwege
wurden beklagt und teilweise durch ausfallende Kommentare
erganzt.

Veranderungen fiir Lieferbetriebe durch den Verkehrsversuch™

— Betriebe -

,Haben sich aus lhrer Sicht wéhrend des Verkehrsversuchs Veranderungen fiir lhre Lieferbetriebe ergeben?”

27,8

O -

25,8

mJa
Nein

WeiB nicht

TG Teilgruppe: Nur Gewerbetreibende, deren Betriebe wahrend des Verkehrsversuchs Anlieferverkehr hatten.

Basis 97 Betriebe mit Antwort.
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Tabelle 3.4

Verénderungen der Erreichbarkeit fiir Lieferbetriebe wahrend des Verkehrsversuchs nach Standort'

«Wie haben sich aus lhrer Sicht die folgenden
Aspekte mit Bezug auf Ihr Gewerbe wéhrend

des Verkehrsversuchs in der SophienstraBe geandert?”

Erreichbarkeit des Gewerbes fiir Lieferbetriebe

Alle

Befragten

Standort des Betriebs

Quer- beziehungsweise
NebenstraBe/
weitere Nachbarschaft

direkt in der SophienstraBe/
am Gutenbergplatz

Anteile in Spaltenprozent

deutlich verbessert 1,5 21 1,2
etwas verbessert 0,0 0,0 0,0
etwas verschlechtert 27,3 21,7 27,1
deutlich verschlechtert 36,4 44,7 31,8

1 Werte fir "gleich geblieben" ausgeblendet

Basis 143 Betriebe mit Antwort.
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3.5 Auswirkungen des Verkehrsversuchs
auf die Lebensqualitat vor Ort

Die von den Anwohnerinnen und Anwohnern insgesamt als Bezuglich der Aufenthaltsqualitat zeigt sich ein

verbessert wahrgenommenen Aspekte der Lebensqualitat vor ausgewogeneres Stimmungsbild: 43 Prozent gehen von einer
Ort werden von den Betrieben etwas haufiger verschlechtert gleichbleibenden Aufenthaltsqualitat aus, 26,5 % von einer
als verbessert empfunden. Kritisch werden vor allem die Verbesserung und 30,4 % von einer Verschlechterung.
Auswirkungen auf die Atmosphare in der SophienstraBe Unterschiede im Antwortverhalten nach Standort des
gesehen: zusammengenommen 44,3 % der Gewerbe- eigenen Betriebs sind nur marginal. Jedoch zeigt sich, dass
treibenden empfinden eine Verschlechterung (deutlich vor allem der Einzelhandel und der Gastronomie
verschlechtert: 23,5 %; etwas verschlechtert: 20,8 %). zuzurechnende Betriebe negative Konsequenzen fir die
Knapp ein Drittel berichten aber auch davon, dass sich die Aspekte der Lebensqualitat vor Ort sehen.

Atmosphare deutlich verbessert (20,1 %) oder etwas
verbessert (10,7 %) habe. Von einer unveranderten
Atmosphare im Zuge des Verkehrsversuchs berichten
lediglich 24,8 %.

Abbildung 3.9
Wahrgenommene Auswirkungen des Verkehrsversuchs auf die Lebensqualitat vor Ort
— Betriebe -

. Wie schétzen Sie die Auswirkungen des Verkehrsversuchs in der SophienstraBe auf folgende Aspekte der Lebensqualitat vor Ort ein?”

Atmosphére in der SophienstraBe 10,7 24,8 20,8

Aufenthaltsqualitat 43,0 13,2
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
%
m deutlich verbessert etwas verbessert gleich geblieben etwas verschlechtert m deutlich verschlechtert

Basis 151 Betriebe mit Antwort.
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3.6 Bewertung des Verkehrsversuchs insgesamt

Die summarischen Auswirkungen des Verkehrsversuchs in Rund ein Viertel der Befragten bewerten den
der SophienstraBe werden von den Betrieben Uiberwiegend Verkehrsversuch insgesamt als sehr positiv (13,8 %) oder
negativ beurteilt: Zusammengenommen fast zwei Drittel eher positiv (10,2 %).

(64,6 %) beurteilen den Verkehrsversuch als sehr oder eher
negativ (Abbildung 3.10).

Abbildung 3.10

Bewertung des Effekts des Verkehrsversuchs Sophienstrae
— Betriebe -

. Wie bewerten Sie den Effekt des Verkehrsversuchs in der SophienstraBe insgesamt?”

%
50
40
30 25,7
20 13,8 10,2 1,4
0 T T T T T
sehr positiv eher positiv neutral eher negativ sehr negativ

Basis 167 Betriebe mit Antwort.
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Die Bewertung des Verkehrsversuchs als Ganzes fallt Vergleichsweise positiv duBern sich dagegen die Befragten
unterschiedlich nach der jeweiligen Branchenzugehdérigkeit aus der Gesundheitsbranche zu den versuchsweise

aus, wie Abbildung 3.11 zeigt. Besonders negativ urteilen die eingerichteten MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung: Hier
im Einzelhandel oder der Gastronomie tétigen Betriebe (sehr fallen zusammengenommen rund ein Drittel ein sehr
negativ: 55,9 %). positives (20,6 %) oder eher positives (11,8 %) Urteil.

Abbildung 3.11
Bewertung des Effekts des Verkehrsversuchs nach Branchenzugehérigkeit
— Betriebe -

. Wie bewerten Sie den Effekt des Verkehrsversuchs in der SophienstraBe insgesamt?”

Gesamt

Einzelhandel/Gastronomie 14,7 55,9

Gesundheitsbranche 14,7 26,5 26,5
Dienstleistungen/Handwerk 32,2
40 60 80 100
%
m sehr positiv eher positiv neutral eher negativ m sehr negativ

Basis 167 Betriebe mit Antwort.
Stadt Karlsruhe | Amt fir Stadtentwicklung | Stadtentwicklung aktuell — Verkehrsversuch SophienstraBe | Umfragen.
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Tabelle 3.5 enthalt gebiindelt die unterschiedlichen Rund ein Drittel der Betriebe ohne Anlieferverkehr sehen
Bewertungen des Verkehrsversuchs nach verschiedenen den Verkehrsversuch insgesamt positiv (sehr positiv: 17,4 %;
Merkmalen der befragten Betriebe. Neben den eher positiv: 11,6 %). Besonders kritisch urteilen Betriebe,
beschriebenen Unterschieden nach Branche spielen auch die deren Gewerbe in unmittelbarer Nahe zu den baulichen
Ansteuerung durch Anlieferverkehr sowie die Entfernung Komponenten des Verkehrsversuchs direkt in der

zum Verkehrsversuch eine Rolle. SophienstraBe oder am Gutenbergplatz ansassig ist

(sehr negativ: 52,0 %). Allerdings ist auch der Anteil sehr
positiver Bewertungen unter den direkten Anrainer-
Betrieben (18,0 %) hoher als in den Quer- und
NebenstraBen (12,0 %).

Tabelle 3.5
Bewertung des Effekts des Verkehrsversuchs in der SophienstraBe
— Betriebe -

. : Durch-
«Wie bewerten Sie den Effekt des Verkehrsversuchs sehr positiv | eher positiv | neutral | eher negativ | sehr negativ SIS
in der SophienstraBe insgesamt?” Angaben in Zeilenprozent i
Betriebe insgesamt 2024 13,8 10,2 11,4 25,7 38,9 eher negativ
Branche

Einzelhandel/Gastronomie 11,8 5,9 11,8 14,7 55,9 sehr negativ
Dienstleistungen/Handwerk 12,6 11,5 10,3 32,2 33,3 eher negativ
Gesundheitsbranche 20,6 11,8 14,7 26,5 26,5 eher negativ
Sonstiges --- Datenbasis zu gering ---
Mitarbeitende
1 bis 3 Mitarbeitende 21,0 13,6 11,1 21,0 33,3 eher negativ
4 bis 6 Mitarbeitende 6,3 6,3 18,8 21,9 46,9 eher negativ
7 bis 9 Mitarbeitende 5,0 5,0 5,0 40,0 45,0 eher negativ
10 oder mehr Mitarbeitende 8,0 12,0 8,0 40,0 32,0 eher negativ
Kundenverkehr wahrend Verkehrsversuch
Kundenbetrieb 12,8 8,7 12,1 26,8 39,6 eher negativ
Kein Kundenbetrieb --- Datenbasis zu gering ---
Anlieferverkehr wahrend Verkehrsversuch
Anlieferverkehr 11,2 9,2 9,2 24,5 45,9 eher negativ
Kein Anlieferverkehr 17,4 11,6 14,5 27,5 29,0 eher negativ
Standort des Gewerbes
direkt in der SophienstraBe/am Gutenbergplatz 18,0 4,0 8,0 18,0 52,0 sehr negativ
Quer- beziehungsweise NebenstraBe/weitere Nachbarschaft 12,0 12,8 12,8 29,1 333 eher negativ

Basis 167 Betriebe mit Antwort.
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3.7 Perspektivische Entwicklung in der Sophienstra3e

SchlieBlich wurden die Betriebe gebeten, sich zu einer Anwohnern konnte zwischen vorformulierten und selbst zu
praferierten Verkehrsfiihrung fir die Zukunft zu duBern. beschreibenden Varianten der Verkehrsflihrung gewahlt
Analog zur Umfrage unter den Anwohnerinnen und werden. Zusammenfassend lassen sich drei Szenarien bilden:

Szenario 1 | Umsetzung einer Verkehrsfithrung wie im Verkehrsversuch
(oder dartiber hinaus)

Szenario 1 umfasst die Wiinsche nach einer Verkehrsversuch hinausgehende, zusatzliche Veranderungen
Verkehrsfiihrung, die genauso gestaltet ist wie wahrend des (3,8 %) beinhaltet. In Summe wiinschen sich eine solche
Verkehrsversuchs (14,1 %) oder sogar Uber den Verkehrsfiihrung 17,9 % der Befragten (Abbildung 3.12).

Szenario 2 | Beibehaltung der Verkehrsfiihrung wie vor dem Verkehrsversuch

Szenario 2 beschreibt eine Verkehrsfiihrung, die genau so bevorzugt knapp die Halfte (49,4 %) der Betriebe im
gestaltet ist wie vor dem Verkehrsversuch. Diese Variante Untersuchungsgebiet.

Szenario 3 | Umsetzung einzelner Elemente des Verkehrsversuchs

In Szenario 3 wird nur eine der beiden versuchsweise aber eine geanderte Verkehrsfiihrung (12,2 %) gewiinscht.
installierten Komponenten des Verkehrsversuchs (nur Fir eine solche Variante der zukiinftigen Verkehrsfiihrung
Diagonalsperre: 7,1 %; nur Vorplatz vor dem Lessing- sprechen sich in Summe 24,4 % der Betriebe aus.

Gymnasium: 5,1 %) oder der Verzicht auf Sperrungen,

Abbildung 3.12
Gewiinschte zukiinftige Regelung der Verkehrsfiihrung
— Betriebe -

. Wie sollte die Verkehrsfihrung Ihrer Meinung nach in Zukunft geregelt werden?”

%

60 1 49,4
50 -
40 -
30 - 179 24,4
20 8,3
0 - T T T 1
Szenario 1 Szenario 2 Szenario 3 Sonstige Ideen
(Verkehrsversuch oder mehr) (wie vor dem Verkehrsversuch) (Teile des Verkehrsversuchs)

Basis 156 Betriebe mit Antwort.
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Die Beflrworter einer beibehaltenden Verkehrsregelung wie
vor dem Verkehrsversuch machen Uber alle Branchen den
jeweils groBten Anteil aus (Abbildung 3.13). Allerdings zeigt
sich, dass vor allem der Einzelhandel und die
gastronomischen Betriebe den alten Zustand wieder als
Dauerzustand sehen mochten (58,1 %).

Abbildung 3.13
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Befragte aus der Dienstleistungsbranche und dem Handwerk
praferieren diese Version der Verkehrsfiihrung
vergleichsweise selten (41,0 %) und sprechen sich zu knapp
einem Drittel fUr eine dauerhafte Umsetzung einer der
beiden verkehrsberuhigenden MaBnahmen aus.

Gewiinschte zukiinftige Regelung der Verkehrsfiihrung nach Branchenzugehdérigkeit

— Betriebe -

,Wie sollte die Verkehrsfiihrung Ihrer Meinung nach in Zukunft geregelt werden?”

Gesamt 49,4 24,4 8,3
Einzelhandel/Gastronomie 58,1 12,9 9,7
Gesundheitsbranche 51,6 22,6 3,2
Dienstleistungen/Handwerk 41,0 32,5 10,8
60 80 100
%
m Szenario 1 Szenario 2 Szenario 3 Sonstiges
(Verkehrsversuch oder mehr) (wie vor dem Verkehrsversuch) (Teile des Verkehrsversuchs)

Basis 152 Betriebe mit Antwort.
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4. Verkehrsversuch aus Sicht des Lessing-Gymnasiums

4.1 Methodik

Eine der beiden Komponenten des Verkehrsversuchs in der
SophienstraBe war in unmittelbarer Ndhe zum Lessing-
Gymnasium verortet. Den élteren Schulklassen war es
erlaubt, wahrend der Pausenzeiten den neu entstandenen
Pkw-freien und moblierten Bereich zwischen Schule und
Gutenbergplatz zu nutzen.

Um die Einstellungen, Zufriedenheiten und Ideen am Lessing-
Gymnasium bezlglich der Gestaltung des &ffentlichen Raums
sowie zur Verkehrsflihrung in der SophienstraBBe einzuholen,
wurden flr Schilerinnen und Schdler sowie fir die
Lehrerschaft gesonderte Online-Umfragen durchgefiihrt.

Daflr wurden Einladungsschreiben formuliert, die tGber das
Rektorat an die jeweiligen Zielgruppen gerichtet wurden. Die
Schilerinnen und Schiler hatten die Mdglichkeit, an der
Umfrage wahrend des Gemeinschaftskundeunterrichts
teilzunehmen.

Von den 75 eingeladenen Lehrerinnen und Lehrer beteiligten
sich 24, was eine Ricklaufquote von 32 Prozent entspricht
(siehe Seite 6, Tabelle 1.1). Von den 750 Schilerinnen und
Schilern des Lessing-Gymnasiums nahmen 120 an der
Umfrage teil, was eine Riicklaufquote von 16 Prozent
bedeutet. Von den altesten beiden Jahrgangen der Oberstufe
haben sich allerdings Uber ein Viertel an der Umfrage
beteiligt.

4.2 Verkehrsversuch aus Sicht der Schiilerinnen und Schuler

Unter den Befragten sind mehr Schilerinnen (60,5 %) als
Schiler (39,5 %). Der Anteil der unter 16-Jahrigen macht
rund 60 Prozent aus, wahrend rund 40 Prozent zum
Zeitpunkt der Umfrage 16 Jahre oder alter waren und den
Vorplatz vor dem Lessing-Gymnasium auch wahrend der
Pausenzeiten nutzen durften. Jeweils rund die Halfte der
Schilerinnen und Schiiler wohnen in der Weststadt oder in
einem anderen Stadtteil von Karlsruhe. Dabei ist das Fahrrad
mit einem Anteil von 44,1 % das am haufigsten gewahlte
Verkehrsmittel auf dem Weg zur Schule. Die Rahmendaten
der Schilerinnen und Schiler, welche sich an der Umfrage

Tabelle 4.1
Rahmendaten der befragten Schiilerinnen und Schiiler am Lessing-Gymnasium

Merkmale der Schiilerinnen und Schiiler

beteiligt haben, kdnnen aus Tabelle 4.1 entnommen werden.
Abgesehen von der Uberdurchschnittlichen Teilnahme alterer
Jahrgangsstufen kann keine Aussage zur Reprasentativitat fur
die Gruppe der Schilerschaft getroffen werden.

Die eigene Informiertheit Gber den Verkehrsversuch in der
SophienstraBe wahrend der Versuchsphase wird von etwa
der Halfte der Schdlerschaft als sehr gut (14,2 %) oder gut
(34,2 %) bezeichnet. Die anderen schatzen ihre
Informiertheit weniger gut (29,2 %) ein oder geben an, gar
nicht (22,5 %) informiert gewesen zu sein.

Befragte

Anteile an Umfrage mit Antwort

insg. 120

Alter

bis unter 16 Jahre 61,9 73

16 Jahre oder alter 38,1 45
Geschlecht

weiblich 60,5 69

mannlich 39,5 45
Wohnort

in unmittelbarer Nahe zur Schule 30,0 36

Weststadt, aber etwas entfernt 15,0 18

in einem anderen Stadtteil von Karlsruhe 50,8 61

auBerhalb von Karlsruhe 4,2 5
Verkehrsmittel fiir Schulbesuch

zu FuB 26,3 31

Fahrrad 441 52

Bus/Bahn 254 30

mit dem Auto gebracht 4,2 5

Basis 120 Schiilerinnen und Schiler mit Antwort.
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Noch entscheidender ist allerdings die Entfernung des
Wohnorts zur Schule: in der Weststadt wohnende kommen
zu 55 Prozent zu FuB, weiter entfernt wohnende
Schdlerinnen und Schdler nutzen vor allem das Rad (50,0 %)
oder Bus und Bahn (45,3 %), um zur Schule zu kommen'.

Bei genauerer Betrachtung der Verkehrsmittelwahl zeigen
sich leichte Unterschiede nach dem Alter der Befragten
(Tabelle 4.2): Wahrend die jingeren hadufiger zu FuB

(30,1 %) oder mit Bus und Bahn (27,4 %) kommen, nutzen
die Schilerinnen und Schiiler ab 16 Jahren zu gut der Halfte
(51,2 %) das Fahrrad fur den Schulweg.

Tabelle 4.2
Verkehrsmittelwahl nach Alter und Wohnort der Schiilerinnen und Schiiler

mit dem Auto

mit dem Rad mit Bus/Bahn

Verkehrsmittelwahl gebracht'
Anteile in Zeilenprozent
Befragte insgesamt 26,3 441 25,4 4,2
Alter
bis unter 16 Jahre 30,1 39,7 27,4
16 Jahre oder alter 20,9 51,2 20,9
Wohnort
in der Weststadt 55,6 37,0 1,9
auBerhalb der Westsatdt 1,6 50,0 453

1 Datenbasis zu gering. Keine Auswertung nach Untergruppen.
Basis 120 Schiilerinnen und Schiiler mit Antwort.
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1 Die nachstgelegenen Haltestellen des Karlsruher Verkehrsverbundes sind in der Yorck- und SophienstraBe (Stadt- und StraBenbahn) sowie in der HiibschstraBe (Bus).
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Konsequenzen des Verkehrsversuchs
fur verschiedene Personengruppen

Die Schilerinnen und Schiler sehen fir nahezu alle verbessert (30,2 %) oder etwas verbessert (27,6 %)
Nutzergruppen in der SophienstraBe Verbesserungen im bezeichnet. Dagegen werden auch vonseiten der

Zuge des Verkehrsversuchs. Vor allem die Verkehrssituation Schilerschaft des Lessing-Gymnasiums fur Autofahrende

flr Radfahrende und die Verkehrssicherheit fir Kinder wird wahrend des Verkehrsversuchs ganz Uberwiegend Nachteile
jeweils von rund 80 Prozent als deutlich oder etwas in der SophienstraBe wahrgenommen: mehr als acht von
verbessert eingeschatzt (Abbildung 4.1). Auch das zehn Schilerinnen und Schiilern sehen eine deutlich
personliche Sicherheitsgefiihl im Verkehr wird von der verschlechterte (44,8 %) oder etwas verschlechterte (38,1 %)
Mehrheit der Schilerinnen und Schiler als deutlich Situation fur Pkw-Nutzende.

Abbildung 4.1

Veranderung der Verkehrssituation wahrend des Verkehrsversuchs
— Schiilerinnen und Schiiler -

. Wie hat sich aus Deiner Sicht die Verkehrssituationen fiir folgende Personengruppen in der Sophienstral3e
wahrend des Verkehrsversuchs im Vergleich zur Zeit davor geandert?”

Verkehrssituation fur Radfahrer*innen 25,9 16,1 |
Verkehrssituation fiir FuBganger*innen 28,2 I
Verkehrssituation fiir Autofahrer*innen 44.8

Verkehrssicherheit fiir Kinder

30,4 16,5 I

Ihr personliches Sicherheitsgefiihl im Verkehr 34,5 43
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
%
m deutlich verbessert etwas verbessert gleich geblieben etwas verschlechtert m deutlich verschlechtert

Keine Wertbeschriftungen unter 4 %.
Basis 120 Schiilerinnen und Schiiler mit Antwort.
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Entsprechend der veranderten Verkehrssituation fur dass wahrend des Verkehrsversuchs deutlich weniger Autos
Radfahrende und Autofahrende in der SophienstraBe werden in der SophienstraBe unterwegs waren. Gut jeder

auch Veranderungen im Aufkommen dieser beiden beziehungsweise jede Zweite nahm auBerdem deutlich mehr
Verkehrsmittel eingeschatzt (Abbildung 4.2). Fast die Halfte (17,0 %) oder etwas mehr (35,7 %) Fahrrader in der

der Schulerinnen und Schiler (47,3 %) hatten das Gefuhl, SophienstraBe wahr.

Abbildung 4.2

Verdnderungen verschiedener Aufkommen im Zuge des Verkehrsversuchs
— Schiilerinnen und Schiiler -

,Hast Du das Gefiihl, dass wahrend des Verkehrsversuchs mehr oder weniger Verkehr in der SophienstraBe unterwegs war?"

Autos 35,5 10,0
Fahrrader 45,5 17,0
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
%
m deutlich weniger etwas weniger gleich geblieben m etwas mehr m deutlich mehr

Keine Wertbeschriftungen unter 4 %.
Basis 112 Schiilerinnen und Schiler mit Antwort.
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Erreichbarkeit verschiedener Einrichtungen

Die Erreichbarkeit verschiedener Einrichtungen wird von der
Schilerschaft im Zuge des Verkehrsversuchs Gberwiegend als
gleichbleibend beschrieben (Abbildung 4.3). Etwas Uber die
Halfte sehen die Erreichbarkeit der eigenen Schule durch den
Verkehrsversuch nicht beeinflusst (53,4 %).
Zusammengenommen ein Drittel der Schilerinnen und
Schuler sehen eine verbesserte Erreichbarkeit (deutlich:

14,7 %; etwas: 19,0 %), und 13 Prozent geben an, wahrend
des Verkehrsversuchs schlechter zum Lessing-Gymnasium
gekommen zu sein (etwas verschlechtert: 7,8 %; deutlich
verschlechtert: 5,2 %). Die Erreichbarkeit von Geschaften
und Dienstleistungen wurde von fast zwei Dritteln (64,2 %)
als , gleich geblieben” beurteilt.

Abbildung 4.3

AnschlieBend wurden die Schilerinnen und Schiler explizit
gefragt, ob sich der Schulweg durch den Verkehrsversuch
verbessert oder verschlechtert habe oder ob er gleich
geblieben sei. Hier gehen rund ein Drittel (31,7 %) von
Verbesserungen und 10 Prozent von Verschlechterungen aus
(Tabelle 4.3). Unter den mit dem Fahrrad zur Schule
fahrenden Schulerinnen und Schulern sind es
Uberdurchschnittliche 46,2 %, die von einem durch den
Verkehrsversuch besser gewordenen Schulweg berichten.

Veranderung der Erreichbarkeit von Einrichtungen im Zuge des Verkehrsversuchs

— Schiilerinnen und Schiiler -

,Hat sich fiir Dich die Erreichbarkeit folgender Einrichtungen wahrend des Verkehrsversuchs im Vergleich zu vorher geéndert?”

Lessing-Gymnasium 19,0

Geschafte und Dienstleistungen 12,8

53,4

64,2

m deutlich verbessert etwas verbessert

Keine Wertbeschriftungen unter 4 %.
Basis 120 Schilerinnen und Schiiler mit Antwort.

gleich geblieben

T T T T T 1

40 50 60 70 80 90 100

%

etwas verschlechtert | deutlich verschlechtert
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Tabelle 4.3

Einfluss des Verkehrsversuchs auf den Schulweg zum Lessing-Gymnasium

Der Schulweg hat sich...

verbessert

gleich geblieben

Anteile in Zeilenprozent

verschlechtert

Amt fiir Stadtentwicklung | 61

Befragte
mit Antwort

Befragte insgesamt 31,7 58,3 10,0 120
Alter
bis unter 16 Jahre 30,1 63,0 6,8 73
16 Jahre oder alter 35,6 48,9 15,6 45
Geschlecht
weiblich 36,2 55,1 8,7 69
mannlich 26,7 60,0 13,3 45
Wohnort
in der Weststadt 33,3 61,1 5,6 54
auBerhalb der Westsatdt 30,3 56,1 13,6 66
Verkehrsmittel fiir Schulbesuch
zu FuB 25,8 74,2 --- 31
Fahrrad 46,2 42,3 11,5 52
Bus/Bahn 20,0 76,7 33 30
mit dem Auto gebracht --- Datenbasis zu gering --- 5

Basis 120 Schiilerinnen und Schiiler mit Antwort.
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Platz vor dem Lessinggymnasium

Bei der Umfrage unter Schilerinnen und Schiilern lag ein
Schwerpunkt auf dem neu entstandenen Vorplatz zwischen
Lessing-Gymnasium und Gutenbergplatz. Mit 90 Prozent
geben fast alle an, den neu entstandenen Platz bemerkt zu
haben (Abbildung 4.4). Diese Teilgruppe wurde anschlieBend
nach der Nutzungshaufigkeit, zur generellen Idee einer
Gestaltung des Bereichs vor der Schule sowie nach einer
Bewertung des tatsachlich eingerichteten Vorplatzes gefragt.
AuBerdem war die Moglichkeit gegeben,
Verbesserungsvorschlage flr eine mogliche Gestaltung des
Vorplatzes zu formulieren.

Abbildung 4.4

Zusammengenommen hat knapp die Halfte der Schilerschaft
den Vorplatz mehrmals (29,9 %) oder einmal (17,8 %)
genutzt. Etwas Uber vier von zehn Befragten geben an, den
Platz selbst nicht genutzt, aber gesehen zu haben, wie sich
andere Personen dort aufgehalten haben (43,0 %).

Nur 9,3 % der Schilerinnen und Schuler des Lessing-
Gymnasium teilen mit, dass der Platz von niemandem
genutzt wurde. Die Nutzungshaufigkeit des Vorplatzes
unterscheidet sich nur marginal nach dem Alter der
Befragten. Die jlingeren Jahrgange haben den Vorplatz nach
eigener Angabe genauso genutzt, wie die alteren
Schilerinnen und Schiler, die auch die Pausenzeiten dort
verbringen durften.

Bekanntheit und Nutzung des Vorplatzes vor dem Lessing-Gymnasium

— Schiilerinnen und Schiiler -

,Hast Du den neu entstandenen Vorplatz mit Sitzgelegenheiten vor dem Lessing-Gymnasium bemerkt?"
,Hast Du den neu entstandenen Vorplatz mit Sitzgelegenheiten vor dem Lessing-Gymnasium genutzt?”

% davon

17,8

B

Ja, ich habe

den Vorplatz
mehrmals genutzt.

Basen 120 beziehungsweise 107 Schiilerinnen und Schiiler mit Antwort.

Ja, ich habe Nein, aber ich habe Nein, der Platz
den Vorplatz gesehen wie sich wurde von
einmal genutzt. andere Personen dort niemandem genutzt.
aufgehalten haben.

Stadt Karlsruhe | Amt fir Stadtentwicklung | Stadtentwicklung aktuell — Verkehrsversuch SophienstraBe | Umfragen.

Losgeldst von der erlebten Situation wahrend des
Verkehrsversuchs wurden die Schilerinnen und Schiler
danach gefragt, wie sie generell die Idee finden, den Bereich
vor der Schule ohne Autos und zum Aufenthalt und Pause
machen zu gestalten. Hier ist eine eindeutig begriBende
Haltung erkennbar, wie Abbildung 4.5 zeigt:
zusammengenommen 86 Prozent finden diese Idee sehr gut
(61,7 %) oder gut (24,3 %).

Etwas kritischer, aber dennoch sehr positiv, fallt die
Bewertung des tatsachlich eingerichteten Vorplatzes
wahrend der Phase des Verkehrsversuchs aus, den fast drei
Viertel mit sehr gut (32,1 %) oder gut (40,6 %) bewerten
(Abbildung 4.6). Damit fallen die Schilerinnen und Schiler
ein deutlich wohlwollenderes Urteil Gber den versuchsweise
eingerichteten Vorplatz als die befragte Anwohnerschaft
(siehe Kapitel 2, Seite 34).
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Abbildung 4.5
Bewertung der Idee einer generellen Gestaltung des Vorplatzes vor dem Lessing-Gymnasium™

. Wie findest Du generell die Idee den Bereich vor der Schule ohne Autos und zum Aufenthalt und Pause machen zu gestalten?”

m sehr gut
gut
weniger gut

W gar nicht gut

TG Teilgruppe: Nur Befragte, die den Platz vor dem Lessing-Gymnasium bemerkt haben.
Basis 107 Schillerinnen uns Schiiler mit Antwort.
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Abbildung 4.6

Bewertung des Vorplatzes vor dem Lessing-Gymnasium wahrend des Verkehrsversuchs
— Schiilerinnen und Schiiler™ —

. Wie gefiel Dir der eingerichtete Vorplatz mit Sitzgelegenheiten vor dem Lessing-Gymnasium wahrend des Verkehrsversuchs?”

m sehr gut
gut
weniger gut

m gar nicht gut

40,6

TG Teilgruppe: Nur Befragte, die den Platz vor dem Lessing-Gymnasium bemerkt haben.
Basis 106 Schiilerinnen und Schiiler mit Antwort.
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Positive Ruckmeldungen zum Vorplatz

Auf die Frage, was am Vorplatz besonders gut gefallen hat,
gab rund die Halfte der Schilerinnen und Schiler eine
Antwort. Diese fanden die neuen Sitzgelegenheiten vor der
Schule sehr positiv. Die Maglichkeit, sich wahrend der
Mittagspause oder nach der Schule auszuruhen und zu
entspannen, wurde begriiBt. Die Umgebung wurde als
ruhiger und angenehmer empfunden, da es weniger Autos
gab und die StraBe sicherer zu Uberqueren war. Einige hoben
hervor, dass es eine gute Alternative zum Schulhof war und
somit mehr Platz fir Schilerinnen und Schiiler bot.

Verbesserungsideen fiir den Vorplatz

Ebenso etwas Uber die Halfte der befragten Schilerinnen
und Schiler antworteten auf die Frage, was am Vorplatz
gestort hat oder verbessert werden sollte. Es gab vor allem
Kritik am Komfort und dem Design der Sitzgelegenheiten,
die auf den Parkplatzen aufgestellt waren. Die
Verbesserungsvorschlage beinhalten eine asthetische
Aufwertung, mehr Grinflachen, mehr Sitzmdglichkeiten und
eine bessere Pflege der bestehenden Elemente.

Die gelben Sitzgelegenheiten wurden teilweise als
ungemutlich, eher unasthetisch oder unpraktisch
beschrieben, da sie leicht dreckig und nass wurden (etwa
durch Regen oder Laub). Einige Kinder und Jugendliche
wunschten sich schdnere und bequemere Sitzmaglichkeiten,
wie zum Beispiel Holzbdnke, bunte Betonbanke mit Auflagen
oder Hochbeete aus Holz. Es gab auch die Idee, die
Sitzgelegenheit zu optimieren, indem mehr Banke oder
alternative Sitzmoglichkeiten (wie beispielsweise

© Stadt Karlsruhe, Benegi

Zusatzlich wurde erwahnt, dass im Bereich ein geringeres
Verkehrsaufkommen anfiel. Es gab auch die Meinung, dass
es fir Anwohnende und Autofahrende zwar etwas
umstandlicher war, jedoch fir die Schilerinnen und Schiler
insgesamt eine Verbesserung darstellte. Insgesamt wurde die
Idee, mehr Sitzgelegenheiten bereitzustellen, sehr begriBt,
und viele Schulerinnen und Schiler wiinschen sich, dass
diese Mdglichkeit weiterhin besttnde.

Spielelemente fir Kinder) hinzugefligt werden. Teils wurden
die Absperrungen fiir Autos als problematisch
wahrgenommen, da es Umwege fur Autofahrende
erforderlich machte und auch die Parkplatzsituation
verscharfte.

Auch der Wunsch nach zuséatzlichen Sitzgelegenheiten um
den Brunnen auf dem Gutenbergplatz oder in anderen
schulnahen Bereichen wurde geauBert und betont, dass es
wichtig ware, die Sitzmdglichkeiten an die Bedurfnisse der
Schiilerinnen und Schiiler anzupassen. Einige Ideen
beinhalteten auBerdem mehr Grinflachen, wie Pflanzen,
Baume in groBBen Kibeln oder Hochbeete, um das Umfeld
der Sitzgelegenheiten angenehmer zu gestalten. Es wurde
auch vorgeschlagen die Flache insgesamt bunter und
ansprechender zu gestalten, um die Atmosphare zu
verbessern.
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Bewertung des Verkehrsversuchs insgesamt

Die Auswirkungen des Verkehrsversuchs in der Sophienstral3e Auch bei dieser allumfassenden Fragestellung sind es vor
wurden in der Schilerschaft insgesamt als sehr positiv allem die mit dem Fahrrad zur Schule fahrenden
empfunden: Zusammengenommen 77,5 % bewerten den Schilerinnen und Schiiler, die eine Uberdurchschnittlich
Verkehrsversuch als sehr gut oder eher gut (Abbildung 4.7). positive Bewertung abgeben (Tabelle 4.4).

Jeweils etwa ein Neuntel der Schilerinnen und Schler
beschreiben den Verkehrsversuch als Ganzes als weniger gut
oder sogar schlecht.

Abbildung 4.7
Bewertung des Verkehrsversuchs Sophienstrae
— Schiilerinnen und Schiiler -

. Wie fandest Du den Verkehrsversuchs in der SophienstraBe insgesamt?”

%
50 - 44,2
40 -
30 -
20 -

33,3

10,8 1.7

T T T -—\

sehr gut gut weniger gut schlecht

Basis 120 Schiilerinnen und Schiiler mit Antwort.
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Perspektivische Entwicklung in der SophienstraBe

SchlieBlich wurden auch die Schilerinnen und Schiiler Varianten der Verkehrsfihrung gegeben wie fir
gebeten, sich zu einer praferierten Verkehrsfihrung fir die Anwohnende und Betriebe. Diese lassen sich
Zukunft zu auBern. Als Antwortmaoglichkeiten waren die zusammenfassend in drei Szenarien beschreiben:

gleichen vorformulierten und selbst zu beschreibenden

Szenario 1 | Umsetzung einer Verkehrsfiihrung wie im Verkehrsversuch
(oder dariiber hinaus)

Szenario 1 beinhaltet die Wiinsche nach einer (9,2 %) beinhaltet. In Summe wiinschen sich eine solche
Verkehrsflihrung, die genauso gestaltet ist wie wahrend des Verkehrsflihrung 48,7 % der Schulerinnen und Schiler
Verkehrsversuchs (38,7 %) oder sogar Uber den (Abbildung 4.8).

Verkehrsversuch hinausgehende, zusatzliche Veranderungen

Szenario 2 | Beibehaltung der Verkehrsfithrung wie vor dem Verkehrsversuch

Szenario 2 beschreibt eine Verkehrsfiihrung, die genau so Diese Variante bevorzugt ein Finftel (20,2 %) der
gestaltet ist wie vor dem Verkehrsversuch. Schilerinnen und Schiler.

Szenario 3 | Umsetzung einzelner Elemente des Verkehrsversuchs

In Szenario 3 wird nur eine der beiden versuchsweise Der Wunsch nach einer dauerhaften Einrichtung eines
installierten Komponenten des Verkehrsversuchs (nur Vorplatzes zwischen Gutenbergplatz und Lessing-Gymnasium
Diagonalsperre: 6,7 %; nur Vorplatz vor dem Lessing- ist hier haufiger anzutreffen als unter Anwohnenden und
Gymnasium: 16,8 %) oder der Verzicht auf Sperrungen, aber Betrieben. Fur eine solche Variante der zukinftigen

eine geanderte Verkehrsfiihrung (7,6 %) gewlinscht. Verkehrsflihrung sprechen sich zusammen etwa ein Drittel

(31,1 %) der Schulerschaft aus.

Abbildung 4.8
Gewiinschte zukiinftige Regelung der Verkehrsfiihrung
— Schiilerinnen und Schiiler -

.Wie sollte die Verkehrsfiihrung Deiner Meinung nach in Zukunft geregelt werden?”

%

60 -
50 -
40
30
20 -

48,7

20,2

Szenario 1 Szenario 2 Szenario 3
(Verkehrsversuch oder mehr) (wie vor dem Verkehrsversuch) (Teile des Verkehrsversuchs)

Basis 120 Schiilerinnen und Schiiler mit Antwort.
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4.3 Verkehrsversuch aus Sicht der Lehrerschaft

Auch die Lehrerinnen und Lehrer des Lessing-Gymnasiums
waren im Nachgang zum Verkehrsversuch aufgerufen, an
einer evaluierenden Umfrage teilzunehmen. Rund ein Drittel
der Lehrerschaft (32,0 %) folgte diesem Aufruf, wobei dies in
Summe nur 24 auswertbaren Fragebdgen entspricht.

Aufgrund dieser zahlenmaBig geringen Riickmeldungen wird
im Folgenden nur eine umschreibende textliche Auswertung
der wesentlichen Erkenntnisse ohne Abbildungen oder
Tabellen gegeben.

Rahmendaten

Das Kollegium nimmt im Schnitt eine weitere Anfahrt zur
Schule in Kauf als die Schilerinnen und Schler: Nur vier
Lehrerinnen und Lehrer sind in der Weststadt wohnhaft,
wahrend mit zwolf Befragten die Halfte in einem anderen
Stadtteil Karlsruhes wohnt. Ein Drittel kommt von auBerhalb
Karlsruhes. AltersméaBig ist das an der Umfrage teilnehmende
Kollegium etwa zur Halfte unter 45 Jahre alt und etwas
haufiger im Alter von 45 bis unter 65 Jahren. Lehrerinnen
sind dabei mit einem Anteil von rund zwei Dritteln etwas
starker vertreten als Lehrer. Das Fahrrad wird von elf

Personen normalerweise auf dem Weg zur Schule genutzt
und ist damit das am haufigsten gewahlte Verkehrsmittel,
gefolgt vom Pkw, den zehn Lehrerinnen und Lehrer fir den
Weg zur Schule nutzen. Die eigene Informiertheit wahrend
der Phase des Verkehrsversuchs wird sehr ahnlich
eingeschatzt wie die eigene Informiertheit unter den
Schilerinnen und Schiler: die eine Halfte fuhlte sich sehr gut
oder gut, die andere Halfte weniger gut oder gar nicht
informiert.

Auswirkungen des Verkehrsversuchs

Aus Sicht der Lehrerinnen und Lehrer haben sich im Zuge des
Verkehrsversuchs besonders positive Veranderungen fur die
Verkehrssituation von Radfahrenden und FuBgangerinnen
und FuBgangern ergeben. Die Verkehrssicherheit von
Kindern in der SophienstraBe wird ebenso Uberwiegend als
verbessert bewertet. Das personliche Sicherheitsgefiihl sowie
die Situation fur altere, mobilitatseingeschrankte Personen
werden von jeweils etwas weniger als der Halfte der
Befragten als positiv durch den Verkehrsversuch beeinflusst
eingeschatzt.

Negativ wurden durch den Verkehrsversuch aus Sicht der
Lehrerinnen und Lehrer ausschlieBlich Aspekte beeinflusst,
die mit dem Pkw in Verbindung stehen: Fast alle gehen von
einer etwas verschlechterten oder deutlich verschlechterten
Situation fUr Autofahrende aus. Gleichzeitig gehen fast zwei
Drittel der Lehrerinnen und Lehrer im Zuge des
Verkehrsversuchs von einem rlcklaufigen Kfz-
Verkehrsaufkommen im direkten Schulumfeld aus. Auch der
Verkehrslarm im Bereich der Schule sowie Abgase und
schlechte Luftqualitat im direkten Schulumfeld werden von
mindestens der Halfte des Kollegiums als verringert

eingeschatzt. Gut die Halfte gehen aber auch von einem
zunehmenden Kfz-Parkplatzsuchverkehr wahrend des
Verkehrsversuchs aus. Die eigenen Kfz-Abstellmaoglichkeiten
werden von beinahe 80 Prozent als etwas verschlechtert oder
deutlich verschlechtert beschrieben.

SchlieBlich wird die Erreichbarkeit des Lessing-Gymnasiums
haufiger verschlechtert als verbessert empfunden.
Autounabhangige Faktoren werden Uberwiegend als gleich
geblieben eingestuft: Von einem unveranderten Freizeitlarm
und von unverandertem Rad-Verkehrsaufkommen gehen in
der SophienstraBe gut 80 Prozent aus.

Fr die Aufenthaltsqualitat in der SophienstraBe brachte der
Verkehrsversuch aus Sicht der Lehrerschaft insgesamt positive
Veranderungen mit sich. Keine eindeutigen Auswirkungen
hatten die verkehrsberuhigenden MaBnahmen auf das
Miteinander im &ffentlichem Raum und das
Nachbarschaftliche Leben und das Soziale Miteinander, das
von den Lehrerinnen und Lehrern vor allem als gleich
geblieben, oder aber zu gleichen Anteilen als verbessert oder
verschlechtert eingeschatzt wird.

Platz vor dem Lessing-Gymnasium

Fast alle Lehrerinnen und Lehrer haben den Platz vor dem
Lessing-Gymnasium wahrgenommen, aber nur drei haben
den Platz auch selbst genutzt. Die meisten Lehrenden geben
an, dass sie gesehen haben, wie andere die
Sitzgelegenheiten in Anspruch genommen haben.

Generell finden rund zwei Drittel die Idee, den Bereich vor
der Schule ohne Autos und zum Aufenthalt und Pause
machen zu gestalten, sehr gut oder gut.
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Die Bewertung des zeitweise eingerichteten Vorplatzes fallt
gemischt aus: Etwas weniger als die Halfte der Lehrerschaft
fand den Vorplatz sehr gut oder gut, ebenso viele bewerten
jedoch den neu entstandenen Vorplatz als gar nicht gut. Als
negative Begleiterscheinungen werden vor allem
Verschmutzungen angefiihrt. Die Lehrerinnen und Lehrer
fordern eine durchdachte, gut integrierte Losung, die den
Platz funktional und asthetisch verbessert und gleichzeitig
den Bedurfnissen von FuBgangerinnen und FuBgangern,
Radfahrenden sowie Anwohnerinnen und Anwohnern
gerecht wird.

Verbesserungsmaglichkeiten flr den Platz beziehen sich vor
allem auf die Sitzgelegenheiten, die wenig einladend
wirkten. Es wird vorgeschlagen, optisch ansprechendere
Banke aus Holz zu installieren, die auch den verschiedenen
Altersgruppen zuganglich sind.

In Bezug auf die Verkehrsfiihrung wird angeregt beide
Fahrtrichtungen zu sperren, um Schilerinnen und Schilern
die sichere Uberquerung der StraBe bis zum Gutenbergplatz
zu ermdglichen. Ebenso gibt es den Wunsch nach mehr
Pflanzen und einer schéneren Mdblierung, die besser zum
Platz passt. Ein Sitzbereich mit Uberdachung und dhnliche
Banke wie in der RontgenstraBe ware denkbar. Zudem ist
eine Beschilderung flr Radfahrer sinnvoll, die auf die Nahe
von Schulen hinweist und gegenseitige Ricksichtnahme
fordert.

Vereinzelt wird darauf hingewiesen, dass der Gutenbergplatz
insgesamt nicht genug als Aufenthaltsbereich genutzt werde
und eine Umgestaltung winschenswert sei. Ein
Gesamtkonzept fur das Viertel sowie die Gestaltung der
Ecken des Platzes, die allen Altersgruppen das Sitzen und
Kommunizieren ermdglichen, wird vorgeschlagen.

Bewertung des Verkehrsversuchs insgesamt und
perspektivische Entwicklung der Verkehrsfuhrung

Die Bewertung des Effekts des Verkehrsversuchs insgesamt
fallt aus Sicht der Lehrinnen und Lehrer zwiegespalten aus.
Jeweils zehn Lehrkrafte urteilen sehr positiv oder eher positiv
beziehungsweise sehr negativ oder eher negativ, wahrend
sich nur vier neutrale Stimmen melden.

Als perspektivische Entwicklungen sprechen sich neun
Lehrerinnen und Lehrer flr Szenario 1 aus, die eine Regelung
wie im Verkehrsversuch oder dariiber hinausgehende
MaBnahmen umfasst. Sechs Personen sind fir eine
Beibehaltung des Status Quo und sieben Personen wiinschen
sich nur eine teilweise Umsetzung der MaBnahmen aus dem
Verkehrsversuch.

© StadtKarlsruhe, Monika Muller-Gmelin
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5. Verkehrsversuch aus Sicht der Marktbeschickerinnen

und Marktbeschicker

5.1 Methodik

In der Karlsruher Weststadt findet seit mehr als 100 Jahren
ein Wochenmarkt auf dem Gutenbergplatz statt, der mit
Uber 60 Handlerinnen und Handlern ein breites Publikum mit
Waren versorgt. Um mogliche Effekte des Verkehrsversuchs
in der angrenzenden SophienstraBe auf das Marktgeschehen
zu untersuchen, wurden vor, wahrend und nach dem
Verkehrsversuch Befragungen der Besucherinnen und
Besucher sowie Frequenzzdhlungen an drei Punkten auf dem
Gutenbergplatz durchgefihrt.

Wahrend der Sommerferien wurde bewusst auf Befragungen
und Frequenzzahlungen verzichtet. Zur Umsetzung der
Befragung und Frequenzzahlungen wurde die Cobus
Marktforschung GmbH beauftragt. Zusatzlich wurden vom
Marktamt nach Beendigung des Verkehrsversuchs
Fragebdgen an die Beschicker des Marktes gesendet.

5.2 Frequenzzahlungen

Insgesamt wurden an jeweils einem Samstag vor und nach
dem Verkehrsversuch (in den Grafiken in Griintdnen
dargestellt) sowie an vier Samstagen wahrend des
Verkehrsversuchs (in den Grafiken in Rotténen dargestellt)
stindliche Zahlungen zwischen 8:30 Uhr und 13 Uhr
durchgefihrt. Auf dem Markt auf dem Gutenbergplatz zeigt
sich vor allem in den Mittagsstunden zwischen 10:30 Uhr
und 12 Uhr reger Betrieb, dessen Spitzen meist um 11 Uhr
oder 11:30 Uhr erreicht werden (Abbildung 5.1). An keinem
der Erhebungstage hat es geregnet. Regen spielte also
keinen Einfluss auf das Mobilitatsverhalten.

Abbildung 5.1

Im Tagesschnitt kommen dabei rund 5.000 Besucherinnen
und Besucher auf den Wochenmarkt, wobei an den
Samstagen wahrend des Verkehrsversuchs mit 5.067
Personen etwas mehr Publikum angetroffen wird, als ohne
Verkehrsversuch (4.892 Personen). Dabei lasst sich wahrend
der Phase des Verkehrsversuchs eine leichte Verlagerung der
Besucherstrome in den nordlichen Teil des Marktes um den
Krautkopfbrunnen herum beobachten. Die
durchschnittlichen Werte sind fir die drei Zahlistellen auf dem
Markt in Abbildung 5.2 enthalten.

Besucherzahlen auf dem Markt auf dem Gutenbergplatz im Tagesverlauf

Ergebnissse der Frequenzzahlungen an sechs Markttagen zwischen dem 29. Juni 2024 und 19. Oktober 2024

Anzahl

900
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700
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400
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0 T T T T

8:30 9 9:30 10 10:30 11 11:30 12 12:30 13
Uhrzeit

Sa, 20. Juli 2024
Sa, 21. September 2024

ohne — Sa, 29. Juni 2024
Verkehrsversuch —— Sa, 19. Oktober 2024

wahrend des — Sa, 13.Juli 2024 s
VCICIBEEICNN S5 14, September 2024

Basis  30.500 Besucherinnen und Besucher des Marktes auf dem Gutenbergplatz.
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Abbildung 5.2

Tagesdurchschnitte der Zdhlungen auf dem Markt auf dem Gutenbergplatz ohne und mit Verkehrsversuch

NelkenstraBe

ﬁienstraBe

Soﬁ

GutenbergstraBe ohne wahrend des
~ @ Verkehrsversuch  Verkehrsversuchs
Zahlstelle 1

(8:30 bis 13 Uhr)

4.892 5.067

Basis  30.500 Besucherinnen und Besucher des Marktes auf dem Gutenbergplatz.
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5.3 Besucherstrukturen und Verkehrsmittelwahl

Die soziodemografischen Merkmale der Besucherinnen und
Besucher, welche sich an der Umfrage beteiligt haben,
kénnen aus Tabelle 5.1 entnommen werden. Unter den auf
dem Markt auf dem Gutenbergplatz Angetroffenen sind
etwas mehr Frauen (56,7 %) als Manner (43,3 %) vertreten.

Die gesammelten Angaben der Befragten belegen, dass das
Marktgeschehen Menschen aller Altersgruppen anzieht. Der
Vergleich mit den soziodemografischen Eigenschaften der

umliegenden Wohnbevdélkerung (Seite 16, Tabelle 2.1) zeigt,

Tabelle 5.1
Besucherstrukturen beim Markt auf dem Gutenbergplatz

dass Besucherinnen und Besucher im Alter von 45 bis unter
65 Jahren (38,6 %) Uberdurchschnittlich haufig auf dem
Markt auf dem Gutenbergplatz vertreten sind.

Ein Zehntel des Publikums tritt den Weg von auBerhalb
Karlsruhes zum Markt auf den Gutenbergplatz an, wéhrend
fast zwei Drittel aus der Weststadt oder einem direkt
angrenzenden Stadtteil (62,6 %) und gut ein Viertel (27,4 %)
von einem anderen Stadtviertel Karlsruhes aus anreisen.

alle ohne wahrend des Befragte
Merkmale der Besucherinnen und Besucher Befragten Verkehrsversuch | Verkehrsversuchs mit Antwort
Anteile in Spaltenprozent insg. 993

Geschlecht

Weiblich 56,7 52,6 58,8 563

Mannlich 43,3 47,4 41,2 430
Alter

16 bis unter 25 Jahre 41 3,7 43 40

25 bis unter 35 Jahre 23,7 26,5 22,2 233

35 bis unter 45 Jahre 19,5 19,2 19,6 192

45 bis unter 65 Jahre 38,6 38,1 38,8 380

65 Jahre oder alter 14,2 12,5 15,1 140
Wohnort

Weststadt/angrenzender Stadtteil 62,6 64,4 61,8 622

in einem anderen Stadtteil von Karlsruhe 27,4 28,7 26,7 272

auBerhalb Karlsruhes 10,0 6.9 11,5 99

Basis 993 Befragte mit Antwort.
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Um zum Markt auf dem Gutenbergplatz zu gelangen nutzen
die Besucherinnen und Besucher vorwiegend das Fahrrad /
Pedelec (37,8 %) oder kommen zu FuB3 (36,9 %). Etwa jede
beziehungswiese jeder sechste (17,3 %) nutzt den Pkw als
Verkehrsmittel zur Anreise.

Die genutzten Verkehrsmittelwahl unterscheiden sich nach
Alter und Wohnort der Befragten (Tabelle 5.2). So liegt etwa
der Fahrradanteil Gber alle Altergruppen bei mindestens
einem Drittel und geht erst ab 65 Jahren auf unter 36
Prozent zuriick. Zu FuB kommen in besonderem AusmaRB die
Besucherinnen und Besucher im Alter von 25 bis unter 35
Jahren (47,2 %) auf den Markt. Einen Pkw nutzen grob ein
Zehntel der Befragten unter 35 Jahren und ein Finftel der
Befragten ab 35 Jahren. SchlieBlich macht der Bahnanteil nur
unter den jingsten und altesten Befragten einen Anteil von
mehr als 10 Prozent aus.

Tabelle 5.2

Je groBer die Distanz des Wohnorts zum Gutenbergplatz,
desto haufiger kommt der Pkw bei der Anreise zum Einsatz:
Wahrend die Befragten aus der Weststadt oder dem direkt
angrenzenden Gebiet nur zu fnf Prozent den Pkw nutzen,
sind es unter den von auBerhalb nach Karlsruhe kommenden
Marktbesuchenden rund 70 Prozent. Das Fahrrad / Pedelec
ist dagegen vor allem flr die Befragten aus einem weiter
entfernten Stadtteil von Karlsruhe das Verkehrsmittel der
Wahl (48,5 %).

Verkehrsmittelwahl der Marktbesuchenden nach Alter und Wohnort der Befragten

Fahrrad / Pedelec

Anteile in Zeilenprozent

Befragte insgesamt 37,8 17,3 36,9 1,7
Altersgruppe
16 bis unter 25 Jahre 40,0 7,5 40,0 12,5
25 bis unter 35 Jahre 38,2 8,6 47,2 6,0
35 bis unter 45 Jahre 36,5 19,8 37,0 6,8
45 bis unter 65 Jahre 40,5 21,8 30,3 6.3
65 Jahre oder alter 32,9 18,6 35,0 13,6
Wohnort
Weststadt / angrenzender Stadtteil 37,5 5,0 54,3 3.2
in einem anderen Stadtteil von Karlsruhe 48,5 26,1 1,7 16,5
auBerhalb Karlsruhes 10,1 70,7 7.1 1,1

Basis 993 Befragte mit Antwort.

Stadt Karlsruhe | Amt fiir Stadtentwicklung | Stadtentwicklung aktuell — Verkehrsversuch SophienstraBe | Umfragen.



Amt fiir Stadtentwicklung | 73

5.4 Auswirkungen des Verkehrsversuchs
auf die Besucherinnen und Besucher des Marktes

Die Besucherinnen und Besucher des Marktes wurden nach Im Durchschnitt geben die Besucherinnen und Besucher
ihren Einkaufs- und Besuchsgewohnheiten gefragt. Dabei wahrend eines Marktbesuchs alles in allem etwa 43 Euro aus,
zeigen sich Unterschiede zwischen den Markttagen wahrend wobei die Ausgaben wahrend des Verkehrsversuchs

des Verkehrsversuchs und vor beziehungsweise nach dem geringfligig niedriger ausfallen. Ebenso ist der Anteil der
Verkehrsversuch. So betragt die durchschnittliche Besucherinnen und Besucher, die angeben, den Marktbesuch
Aufenthaltsdauer bei einem Marktbesuch auf dem noch mit dem Besuch der umliegenden Geschafte oder
Gutenbergplatz rund eine dreiviertel Stunde und fallt Gastronomie zu verknUpfen, in der Zeit ohne

wahrend des Verkehrsversuchs (48 Minuten) sieben Minuten Verkehrsversuch (45,9 %) hoher als wahrend des

langer aus als zur Zeit vor und nach dem Verkehrsversuch Verkehrsversuchs (40,9 %).

(Abbildung 5.3).

Abbildung 5.3
Besuchsverhalten des Marktpublikums auf dem Gutenbergplatz ohne und mit Verkehrsversuch | Teil 1

. Wie lange werden Sie sich heute insgesamt etwa auf dem Markt aufhalten?”

,Was schatzen Sie: Wie hoch werden Ihre Ausgaben auf dem Markt heute alles in allem etwa sein?”

. Verbinden Sie den Besuch des Marktes auch mit dem Besuch der umliegenden Geschafte oder Gastronomie?”
,Mit wem sind Sie heute hier?"

] ] 2} o_0 9
45 Minuten 43,3 Euro * 42,6% .&. 54,3%
55,3 %
i i .
Aufenthaltsdauer Ausgaben Besuch von Gastronomie/ in Begleitung

Geschaften

ohne wahrend des

Verkehrsversuch Verkehrsversuchs

Basis 993 Befragte mit Antwort.
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Mehr oder weniger starke Unterschiede zeigen sich auch bei
der Wahl des Verkehrsmittels (Abbildung 5.4). So kommen
wahrend des Verkehrsversuchs mit 19,3 % mehr Personen
mit dem Pkw zum Markt auf den Gutenbergplatz als in der
Zeit vor und nach dem Verkehrsversuch (13,3 %).
Entsprechend fallt der Anteil zu FuB auf den Gutenbergplatz
kommender Befragter im Zeitraum wahrend des
Verkehrsversuchs mit 35,2 % geringer als ohne
Verkehrsversuch (40,2 %).

Abbildung 5.4

Da allerdings der Anteil auswartiger Besuchender wahrend
der Verkehrsversuchs-Phase deutlich erh6ht war und diese
hauptsachlich mit dem Pkw anreisen, lassen sich keine
Anderungen in der Wahl des Verkehrsmittels aufgrund des
Verkehrsversuchs feststellen.

Besuchsverhalten des Marktpublikums auf dem Gutenbergplatz ohne und mit Verkehrsversuch | Teil 2

,Mit welchem Verkehrsmittel sind Sie heute hier?"

9
a‘ 17?3% O% 37,68%

e
5] 5]
36,9% 1,7%

40,2 %
38,7 % 37,3 % 35,2 %
19,3 %
Ba S50

Auto-Anteil Rad-Anteil

Basis 993 Befragte mit Antwort.

FuB-Anteil Bahn-Anteil

ohne wahrend des

Verkehrsversuch Verkehrsversuchs
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Befragte, die mit Pkw zum Markt auf dem Gutenbergplatz
gekommen sind wurden gefragt, wie schwierig es war einen
Parkplatz beziehungsweise Halteplatz zu finden. AuBerdem
wurden Sie gebeten, auf einer Karte den Ort zu markieren an
dem sie geparkt haben. Diese markierten Orte sind in zwei
Karten fur die Zeit ohne Verkehrsversuch (Abbildung 5.5)
und wahrend des Verkehrsversuchs (Abbildung 5.6) als
Heatmap dargestellt. Dabei zeigt sich, dass die
Autofahrenden im Zeitraum mit fest installierten Sperrungen
auf der SophienstraBe ins weitere Umfeld ausweichen, um
einen Platz fir ihr Fahrzeug wahrend des Marktbesuchs zu

finden.

Abbildung 5.5
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Die in Erfahrung gebrachte Schwierigkeit der Parkplatzsuche
weist keinen klaren Zusammenhang mit dem
Verkehrsversuch auf (Abbildung 5.7). Zwar ist der Anteil
derjenigen, die eine sehr schwere Parkplatzsuche schildern,
wahrend des Verkehrsversuch (16,8 %) hoher als ohne
Verkehrsversuch (11,6 %). Allerdings liegt die
durchschnittliche Angabe der Befragten wahrend des
Verkehrsversuchs bei ,eher leicht” und ohne
Verkehrsversuch bei , eher schwer”.

Standorte der abgestellten Pkw von Martbesuchenden ohne Verkehrsversuch
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Abbildung 5.6
Standorte der abgestellten Pkw von Martbesuchenden wahrend des Verkehrsversuch
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Abbildung 5.7
Schwierigkeit der Parkplatzsuche mit und ohne Verkehrsversuch | Marktbesuchende'

. Wie leicht ist es gefallen, den Parkplatz beziehungsweise Halteplatz zu finden?”

%

45 - 41,9
40 -
354 302 32
30 | 274

25
19,2
20 4 16,3 ! 15,5 16,8

10 A
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Auch die Betreiberinnen und Betreiber der Stande des
Marktes auf dem Gutenbergplatz wurden im Nachgang zum
Verkehrsversuch zu einer Umfrage eingeladen. Leider gingen
lediglich neun auswertbare Fragebdgen ein. Aufgrund dieser
zahlenmaBig geringen Rickmeldungen (bei einer
Ricklaufquote von 14 Prozent) wird im Folgenden nur eine
knappe textliche Auswertung der wesentlichen Erkenntnisse
ohne Abbildungen, Tabellen oder Prozentangaben gegeben.

Die befragten Beschicker sind alle am Donnerstag auf dem
Markt auf dem Gutenbergplatz vertreten. Donnerstags und
samstags sind jeweils sechs der neun Marktstande auf dem
Platz vertreten. Insgesamt geben die Beschicker im
Durchschnitt an, zur Zeit des Verkehrsversuchs ,weniger
gut” Uber den Verkehrsversuch in der SophienstraBe
informiert gewesen zu sein.

In Form von drei Freitextfeldern konnten die
Standbetreiberinnen und -betreiber Auskunft Gber die am
haufigsten gehorten Kommentare der Kundschaft zum

© Stadt Katlstuhe, Benedikt DierBen

Verkehrsversuch geben. Diese Kommentare der Kundschaft
fielen nach Auskunft der Marktbeschicker fast ausschlieBlich
negativ aus.

Die Auswirkungen des Verkehrsversuchs auf verschiedene
Aspekte in Bezug auf das eigene Gewerbe werden im
Durchschnitt samtlich als , etwas verschlechtert” eingestuft.
Diese Aspekte umfassen im Einzelnen (in der Reihenfolge von
negativer nach positiver bewertet) die Gewinnung neuer
Kundschaft, Erreichbarkeit des Gewerbes fir die Kundschaft,
Gesamtsituation fur das Gewerbe, Zufriedenheit der
Kundschaft, Entwicklung der Kundenfrequentierung, Qualitat
der Geschéftslage fir das eigene Gewerbe, Umsatz und
schlieBlich Gberwiegend als , gleich geblieben” bewertet die
Erreichbarkeit des Marktstandes mit dem eigenen Gefahrt.

AbschlieBend sprechen sich sechs der neun Befragten
bezlglich der gewlinschten zukinftigen Verkehrsfihrung fir
eine Beibehaltung der Situation wie vor dem Verkehrsversuch
aus.
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6. Anhang

Postwurfsendung
Infoschreiben zur Verkehrsfiihrung

Stadt Karlsruhe, Stadtplanungsamt, 76124 Karlsruhe Stadt Karlsruhe | Stadtplanungsamt
Verkehr

A[\ . . Kaiserallee 4, 76133 Karlsruhe
Burgerinnen und Burger der Weststadt Sachbearbeitung: Johannes Schel
Zimmer: 226

Telefon: 0721 133-6163
Fax: 0721 133-6109
E-Mail: berzich.v@stpla karsruhe.de

Haltestelle: Miihlburger Tor

Juni 2024

Verkehrsfihrung in der SophienstraBe und LessingstraBle

Sehr geehrte Damen und Herren,

ab voraussichtlich 1. Juli bis Anfang Oktober 2024 wird sich die Verkehrsfiihrung in der
SophienstraBe und der Lessingstrale dndern.

Der Gemeinderat hat im Oktober 2023 beschlossen, den Kfz-Durchgangsverkehr in der
SophienstraBe zu reduzieren. Daflir sprechen Griinde der Verkehrssicherheit. Die hierflr
erforderlichen MaBnahmen sollen zundchst im Rahmen eines Verkehrsversuchs erprobt
werden.

Gemeinsam mit Mitgliedern des Gemeinderates, dem Burgerverein, anséssigen
Unternehmen, Verbdnden und Schiilervertretern des Lessinggymnasiums wurden
in einem Workshop folgende konkrete MaBBnahmen erarbeitet:

- Einrichtung einer , Diagonalsperre” an der Kreuzung Sophien-/LessingstraBe und
Umdrehung der EinbahnstraBenrichtung in der nérdlichen LessingstraBe (Dauer ca.
1. Juli bis Anfang Oktober 2024). Hierdurch soll insbesondere auch eine Umfahrung
der Reinhold-Frank-StraBe unterbunden werden.

- Sperrung der Stdfahrbahn der Sophienstrafe vor dem Lessinggymnasium zwischen
Gutenberg- und Gabelsberger StraB3e fir den Kfz-Verkehr (Dauer ca_ 1. Juli bis
Anfang Oktober 2024).

- Sperrung der Nordfahrbahn der SophienstraBe zwischen Nelken- und
GutenbergstraBe fur den Kfz-Verkehr (Dauer etwa ab Ende August/Anfang
September bis Anfang Oktober 2024).

Was bedeutet das fir mich, wenn ich Auto fahre?

Sie erreichen nach wie vor Ihr Ziel in der SophienstraBe, missen jedoch gegebenenfalls
einen anderen Weg wahlen.

adiak auf 100 Frazent Regrd ngpaphs
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Mit dem Auto kann man wahrend der Dauer des Verkehrsversuches an der
LessingstraBe nicht mehr in der SophienstraBe von Westen nach Osten bzw. umgekehrt
fahren. Es ist an dieser Kreuzung dann nur noch méglich, von Osten nach Norden zu
fahren und von Westen nach Stiden bzw_ umgekehrt.

Auf der Hohe des Gutenbergplatzes wird es dann fiir Autos nicht mehr maglich sein,
von Westen nach Osten und umgekehrt zu fahren.

Was bedeutet das fiir mich, wenn ich zu FuB unterwegs bin?

Es dndert sich nichts. Sollte durch diese MaBnahme der Kfz-Verkehr in der
Sophienstralie nachlassen, kdnnen Sie jedoch sicherer die Strale Gberqueren.

Was bedeutet das fur mich, wenn ich Fahrrad fahre?

Es dndert sich nichts. Sollte durch diese MaBnahme der Kfz-Verkehr in der
SophienstraBe nachlassen, kommt es vermutlich zu weniger Uberholsituationen durch
Kraftfahrzeuge und die Verkehrssicherheit erhéht sich.

Nach Ende des Verkehrsversuchs soll eine Befragung der Bewohnerinnen und
Bewohner und der unmittelbar vom Verkehrsversuch betroffenen Geschéfte in der
Weststadt zu dem Verkehrsversuch stattfinden. Dann besteht die Moglichkeit, dass Sie
uns lhre Erfahrungen und Anregungen mitteilen.

Bis dahin kdnnen Sie uns Ihre Anregungen unter stpla@karlsruhe.de mitteilen.

Der Verkehrsversuch wird Anfang Oktober 2024 beendet. Alle Erfahrungen werden
ausgewertet und dann im Frihjahr 2025 dem Gemeinderat mitgeteilt. Dieser
entscheidet dann, ob es zu einer dauerhaften Veranderung in der Verkehrsfiihrung der
Weststadt kommt und wie diese dann aussieht.

Freund[jche GriBe

[l
LU
Uﬂl ric h¥\f‘l{${£r’__
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Einladung
Anwohnerinnen und Anwohner

\ Karlsruhe

Stadt Karlsruhe, 76124 Karlsruhe, Stadtplenungsamt Stadt Karlsruhe | Stadtplanungsamt
Amtsleitung

Herrn / Frau
¥aiserallee 4, 76133 Karlsruhe
Telefon: 0721 133-1225, Fax: 0721 133-1069
E-Meail: stedtentwicklung@afsta.kersruhe.de

761_ _ Karlsruhe

14. Oktober 2024

Einladung zur Umfrage zum Verkehrsversuch in der SophienstraBe
Sehr geehrter Herr / geehrte Frau,

lhre Meinung ist uns wichtig. Im Zeitraum vom 1. Juli bis zum 7. Oktober 2024 wurde ein
Verkehrsversuch in der SophienstraBe durchgefiihrt. Fiir die Untersuchung ist es uns sehr
wichtig, die Erfahrungen und Wiinsche der Anwohnenden zum Verkehrsversuch in der
SophienstraBe zu erfahren.

Daher lade ich Sie herzlich ein, an der Umfrage teilzunehmen_ Bitte nehmen Sie sich etwa
15 Minuten Zeit, die Fragen bis zum 3. November 2024 im Internet unter

umfrage.karlsruhe.de/sophien/ zu beantworten.
lhr personlicher Zugangscode lautet: hxxxxr

Wenn Sie den Fragebogen lieber schriftlich ausfillen méchten oder sonstige Rlickfragen
haben, wenden Sie sich bitte per E-Mail (stadtentwicklung@afsta karlsruhe.de) oder
telefonisch unter 0721 133-1225 an die Mitarbeitenden des Amtes fiir Stadtentwicklung.

Bitte beachten Sie auch die beigefiigten Hinweise zum Datenschutz.

Mit bestem Dank fir lhre Unterstitzung und freundlichen GriiBen

Direkt zur Umfrage:
D i

Prof. Dr-Ing. Anke Karmann-Woessner
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Erinnerung
Anwohnerinnen und Anwohner

Stadt Karlsruhe, 76124 Karlsruhe, Stadtplanungsamt Stadt Karlsruhe | Stadtplanungsamt
Amnsleitung

Karlsruhe

Herrn / Frau
aizeralles 4, 76133 Karlsruhe
Telefon: 0721 133-1225, Fax: 0721 133-1069
E-Mail: stadtentwicklung@afsta karisruhe.de

761_ _ Karlsruhe
30. Oktober 2024

Freundliche Erinnerung zur Umfrage zum Verkehrsversuch in der SophienstraBe
Sehr geehrter Herr / geehrte Frau,

lhre Meinung ist uns wichtig. Im Zeitraum vom 1. Juli bis zum 7. Oktober 2024 wurde ein
Werkehrsversuch in der Sophienstrale durchgefiihrt. Fiir die Untersuchung ist es uns sehr
wichtig, die Erfahrungen und Winsche der Anwohnenden zum Verkehrsversuch in der

SophienstraBe zu erfahren. Daher lade ich Sie herzlich ein, an der Umfrage teilzunehmen.
Bitte nehmen Sie sich etwa 15 Minuten Zeit, die Fragen bis zum 17. November 2024 im

Internet unter umfrage.karlsruhe.de/sophien/ zu beantworten.
lhr personlicher Zugangscode lautet: dxxxx0

Sollten Sie inzwischen bereits an der Umfrage teilgenommen haben, danke ich
Ihnen sehr herzlich. Dann ist dieses Erinnerungsschreiben fiir Sie ohne Bedeutung.
Wenn Sie den Fragebogen lieber schriftlich ausfiillen méchten oder sonstige Riickfragen
haben, wenden Sie sich bitte per E-Mail (stadtentwicklung@afsta karlsruhe de) oder
telefonisch unter 0721 133-1225 an die Mitarbeitenden des Amtes flr Stadtentwicklung.

Bitte beachten Sie auch die beigefligten Hinweise zum Datenschutz.

Direkt zur Umfra%
Mit bestem Dank fir lhre Unterstitzung und freundlichen GriiBen E : i

apmam— (perrg

Prof. Dr-Ing. Anke Karmann-Woessner
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Einladung:
Betriebe
‘ Karlsruhe

Stadt Karlsruhe, 76124 Karlsruhe, Stadtplanungsamt Stadt Karlsruhe | Stadtplanungsamt
Gewerbebetrieb Amtsleitung
Sophienstrale xx

76135 Karlsruhe ¥aiserallee 4, 76133 Karlsruhe

Telefon: 0721 133-1235, Fax: 0721 133-1069
E-Mail: stadtentwicklung@afsta.karlsruhe.de

14. Oktober 2024

Einladung zur Umfrage zum Verkehrsversuch in der Sophienstraie
Sehr geehrte Damen und Herren,

lhre Meinung ist uns wichtig. Im Zeitraum vom 1. Juli bis zum 7. Oktober 2024 wurde ein
Verkehrsversuch in der Sophienstrafe durchgefihrt. Fir die Untersuchung ist es uns sehr
wichtig, neben den Anwohnenden auch die Gewerbetreibenden vor Ort zu horen und

deren Erfahrungen und Winsche zum Verkehrsversuch in der Sophienstrae zu erfahren.

Daher lade ich Sie herzlich ein, an der Umfrage teilzunehmen_ Bitte nehmen Sie sich etwa
15 Minuten Zeit, die Fragen bis zum 3. November 2024 im Internet unter

umfrage.karlsruhe.de/gewerbesophien/ zu beantworten
lhr personlicher Zugangscode lautet: kxxxxr

Wenn Sie den Fragebogen lieber schriftlich ausfillen méchten oder sonstige Riickfragen
haben, wenden Sie sich bitte per E-Mail (stadtentwicklung@afsta karlsruhe de) oder
telefonisch unter 0721 133-1225 an die Mitarbeitenden des Amtes flir Stadtentwicklung.

Bitte beachten Sie auch die beigefliigten Hinweise zum Datenschutz.

Mit bestem Dank fir lhre Unterstitzung und freundlichen GriBen

oanmavg— {perrr

Prof. Dr.-Ing. Anke Karmann-Woessner
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Erinnerung:
Betriebe

Karlsruhe
Stadt Karlsruhe, 76124 Karlsruhe, Stadtplanungsamt Stadt Karlsruhe | Stadtplanungsamt
Amtsleitung

Gewerbebetrieb
SophienstraBe xx Kaiserallee 4, 76133 Karlsruhe
761__ Karlsruhe Telefon: 0721 133-1225, Fax: 0721 133-1068

E-Mail: stadtentwicklung@sfsta karsruhe.de

30. Oktober 2024

Freundliche Erinnerung zur Umfrage zum Verkehrsversuch in der SophienstraBe
Sehr geehrte Damen und Herren,

lhre Meinung ist uns wichtig. Im Zeitraum vom 1. Juli bis zum 7. Oktober 2024 wurde ein
Verkehrsversuch in der SophienstraBe durchgeflhrt. Far die Untersuchung ist es uns sehr
wichtig, neben den Anwohnenden auch die Gewerbetreibenden vor Ort zu héren und
deren Erfahrungen und Winsche zum Verkehrsversuch in der SophienstraBe zu erfahren.
Daher lade ich Sie herzlich ein, an der Umfrage teilzunehmen. Bitte nehmen Sie sich etwa
15 Minuten Zeit, die Fragen bis zum 17. November 2024 im Internet unter

umfrage.karlsruhe.de/gewerbesophien/ zu beantworten.
lhr personlicher Zugangscode lautet: Bxxxxr

Sollten Sie inzwischen bereits an der Umfrage teilgenommen haben, danke ich
lhnen sehr herzlich. Dann ist dieses Erinnerungsschreiben fiir Sie ohne Bedeutung.
Wenn Sie den Fragebogen lieber schriftlich ausfiillen méchten oder sonstige Riickfragen
haben, wenden Sie sich bitte per E-Mail (stadtentwicklung@afsta karlsruhe de) oder
telefonisch unter 0721 133-1225 an die Mitarbeitenden des Amtes fiir Stadtentwicklung.

Bitte beachten Sie auch die beigefligten Hinweise zum Datenschutz.

Mit bestem Dank fir lhre Untersttzung und freundlichen GriiBen

Mmm— VW

Prof. Dr.-Ing. Anke Karmann-Woessner
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Einladung:

Lessing-Gymnasium | Schiilerinnen und Schiiler

Stadt Karlsruhe, Stadtplanungsamt, 76124 Karlsruhe Stadt Karlsruhe | Stadtplanungsamt
Verkehr

An - - . . Kaiserallee 4, 76133 Karlsruhe
Schulerinnen und Schuler des Lessinggymnasiums Sachbearbeitung: Johannes Schell
Zimmer: 226

Telefon: 0721 133-6164
Fax: 0721 133-6109
E-Mail: bereich.v@stpla_karlsruhe.de

Haltestelle: Miihlburger Tor

14. Oktober 2024

Einladung zur Umfrage zum Verkehrsversuch in der SophienstraBe

Liebe Schiilerinnen und Schiler des Lessinggymnasiums,

eure Meinung ist uns wichtig. Im Zeitraum vom 1. Juli bis zum 7. Oktober 2024 wurde ein
Verkehrsversuch in der SophienstraBe durchgefiihrt. Nun ist es fiir die weiteren Planungen
sehr wichtig, die Erfahrungen und Wiinsche der Schilerinnen und Schiiler des
Lessinggymnasiums zu erfahren.

Daher lade ich euch herzlich ein, an der Umfrage teilzunehmen. Bitte nehmt euch etwa 15
Minuten Zeit, die Fragen bis zum 10. November 2024 im Internet unter
umfrage.karlsruhe.de/lessing/ zu beantworten.

Gerne konnt ihr dies auch gemeinsam im Unterricht tun.

Wenn ihr Rickfragen habt, wendet euch bitte per E-Mail
(stadtentwicklung@afsta karlsruhe de) oder telefonisch unter 0721 133-1225 an die

Mitarbeitenden des Amtes fiir Stadtentwicklung. Bitte beachtet auch die beigefiigten
Hinweise zum Datenschutz.

Mit bestem Dank fir eure Unterstitzung und freundlichen GriBen

Johannes Schell
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Einladung:
Lessing-Gymnasium | Lehrerinnen und Lehrer

Stadt Karlsruhe, Stadtplanungsamt, 76124 Karlsruhe stadt Karlsruhe | Stadtplanungsamt
An Verkehr
Lehrerinnen und Lehrer des Lessinggymnasiums Kaiserallee 4, 76133 Karlsruhe
Sachbearbeitung: Johannes Schell
Zimmer: 226

Telefon: 0721 133-6164

Fax: 0721 133-6109

E-Mail: bereich.v@stpla.karlsruhe.de

Haltestelle: Mahlourger Tor

14. Oktober 2024

Einladung zur Umfrage zum Verkehrsversuch in der Sophienstra3e
Sehr geehrte Lehrerinnen und Lehrer des Lessinggymnasiums,

lhre Meinung ist uns wichtig. Im Zeitraum vom 1. Juli bis zum 7. Oktober 2024 wurde ein
Verkehrsversuch in der SophienstraBe durchgefiihrt. Nun ist es flir die weiteren Planungen
sehr wichtig, die Erfahrungen und Wiinsche der Anwohnenden zur Verkehrsregelung in
der SophienstraBe zu erfahren.

Daher lade ich Sie herzlich ein, an der Umfrage teilzunehmen. Bitte nehmen Sie sich etwa
15 Minuten Zeit, die Fragen bis zum 10. November 2024 im Internet unter
umfrage.karlsruhe.de/gym/ zu beantworten.

Wenn Sie den Fragebogen lieber schriftlich ausfillen méchten oder sonstige Riickfragen
haben, wenden Sie sich bitte per E-Mail (stadtentwicklung@afsta.karlsruhe.de) oder

telefonisch unter 0721 133-1225 an die Mitarbeitenden des Amtes fir Stadtentwicklung.
Bitte beachten Sie auch die beigefligten Hinweise zum Datenschutz.

Mit bestem Dank fur lhre Unterstiitzung und freundlichen GriiBen

Johannes Schell
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Hinweise zum Datenschutz

Hinweise zum Datenschutz

Verantwortlicher fiir die Datenverarbeitung Beauftragte fiir den Datenschutz

Oberbiirgermeister Dr. Frank Mentrup Stadt Karlsruhe

Stadt Karlsruhe Stabsstelle Datenschutz
Karl-Friedrich-5traBe 10 Rathaus am Marktplatz

76133 Karlsruhe 76124 Karlsruhe

E-Mail: datenschutz@zjd karlsruhe de Tel.: 0721 133-3050/-3055

Fax: 0721 133-3059 E-Mail- datenschutz@zjd karlsruhe de

Fax: 0721 133-3059

Aufsichtsbehdrde

Der Landesheauftragte flr den Datenschutz und die Informationsfreiheit Baden-Wiirt-
temberg, Lautenschlagerstrafie 20, 70173 Stuttgart, Telefon: 0711 6155410,

E-Mail- poststelle@|fdi bwl de

Die von lhnen online eingegebenen Daten werden lber eine SSL-Verbindung (Secure
Sockets Layer - ein Netzwerkprotokoll zur sicheren Ubertragung von Daten) {ibermittelt,
getrennt von Ihrem Namen gespeichert und vallig anonym statistisch ausgewertet. Die
Datei mit den Namen der flir die Umfrage ausgewdhlten Personen und ihrer Zugangs-
codes wird am 20. Dezember 2024 geldscht — einschlieBlich der daraus erzeugten An-

schreiben. Damit kann kein Bezug zu lhrer Person hergestellt werden.

Mit der Eingabe des Zugangscodes stimmen Sie diesem Vorgehen zu.
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Fragebogen
Anwohnerinnen und Anwohner

o Muster der finalen Fragebogen-Variante

Stadt Karlsruhe | Amt firr Stadtentwicklung [ EHENNEGNG

Umfrage zum Verkehrsversuch
in der SophienstraBe

Herzlich Willkommen zur Umfrage unter den Anwohnenden!

Im Zeitraum vom 1. Juli bis zum 7. Oktober 2024 wurde auf Beschluss des Gemeinderates ein
Verkehrsversuch in der SophienstraBe durchgefihrt. Dieser bestand aus zwei Komponenten:

l. .Diagonalsperre” LessingstraBe
: v

An der Kreuzung Sophienstrale / LessingstraBe war die Durchfahrt Gber die SophienstralBe fur den
Kfz-Verkehr gesperrt. Radfahrende konnten weiterhin durchfahren. Die EinbahnstraBenregelung in der
nordlichen LessingstraBe wurde umgedreht (neu: Fahrtrichtung Nord). Alle Ziele waren durchgehend
auch mit dem Auto erreichbar.

Il. Sperrung Lessinggymnasium / Gutenbergplatz Siidfahrbahn

3 e it :
Im Bereich des Lessinggymnasiums / Gutenbergplatz wurde die Sudfahrbahn der SophienstraBe
(Fahrtrichtung Ost) direkt vor der Schule zur Durchfahrt fir den Kfz-Verkehr gesperrt. Radfahrende
konnten weiterhin durchfahren. Alle Ziele waren durchgehend auch mit dem Auto erreichbar.
Zusatzlich wurden im Bereich der Mittelinsel Parkplatze zugunsten temporarer Sitzmoglichkeiten und
Aufenthaltsflachen gesperrt.

Nun werden die Erfahrungen der Anwohnerschaft und der Gewerbetreibenden vor Ort gesammelt,
ausgewertet und gemeinsam mit den erfassten Verkehrsdaten im Frihjahr 2025 dem Gemeinderat
mitgeteilt. Dieser entscheidet dann, ob und wenn ja, welche dauerhaften MaBnahmen umgesetzt
werden. Die Teilnahme an dieser Umfrage ist freiwillig und die Ergebnisse werden véllig anonym
ausgewertet.
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I Urirage zum Verkehrsversuch in der SophienstraBe | Anwohnende

1.

2.

3.

Wie gut waren Sie wahrend des Verkehrsversuchs in der Sophienstralle Uber den
Verkehrsversuch informiert?

O sehr gut

O gut

O weniger gut

O gar nicht

Wie weit ist lhr Wohnort vom Verkehrsversuch in der SophienstraBe entfernt?
O direkte Anwohnerschaft (angrenzende Gebaude)

O Quer- bzw. NebenstraBen des Projektgebiets

O weitere Nachbarschaft

Wie hat sich die Haufigkeit lhrer folgenden Aktivitaten wahrend des Verkehrsversuchs
(1. Juli bis 7. Oktober) im Vergleich zur Zeit davor geandert?

haufiger v _kecijne seltener
eranderung
Suche nach Parkmaglichkeiten fur den Pkw 0] 0 0]
Autofahren in der SophienstraBe 0 0 0]
ZufuBgehen in der SophienstraBe 0] 0 0]
Radfahren in der Sophienstrale 0] 0 0]
Aufenthalt im Offentlichen Raum um die Sophienstraie o] 0 0]
Besuch des Wochenmarktes auf dem Gutenbergplatz 0] 0 0]
Sonstiges, und zwar: _ _ _ (0] ] (0]

4. Wie haben sich folgende Aufkommen aus lhrer Sicht wahrend des Verkehrsversuchs im

Vergleich zur Zeit davor verandert?

deutlich etwas gleich etwas deutlich weil
weniger | weniger | geblieben | starker starker nicht
Freizeitlarm in lhrem
direkten Wohnumfeld O O © O © O
Verkehrslarm in Threm
direkten Wohnumfeld 0 O © © O 0
Abgase/ schlechte
Luftqualitat in lhrem 0] 0 0] 0 0] 0
direkten Wohnumfeld
Kfz-Verkehrsaufkommen
in lhrem direkten 0] 0 o] 0 0 0
Wohnumfeld
Kfz-Verkehrsaufkommen
in der SophienstraBe O O © O © O
_Rad—\-’erkehrsaufkommen o o 0 o 0 0
in der SophienstraBe
Kfz-Parkplatzsuchverkehr o 0 0] 0 0] 0
Sonstiges, und zwar: _ _ _ O 0 o] 0 0 0
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Stadt Karlsruhe | Amt fir Stadtentwicklung

5. Wie haben sich aus lhrer Sicht die Verkehrssituationen fiir folgende Personengruppen in
der SophienstraBBe wahrend des Verkehrsversuchs im Vergleich zur Zeit davor verandert?

deutlich etwas gleich etwas deutlich weil

verbessert | verbessert | geblieben | verschlechtert | verschlechtert | nicht
Verkghrssnu_anon fir o 0 0 o 0 0
FuBganger*innen
Verkehrssituation fir
Radfahrer*innen O © O O o O
Verkehrssituation fir
Autofahrer*innen - - - - - -
Verkehrssmherhen far o 0 0 o 0 o
Kinder
Verkehrssicherheit far
altere Menschen und o 0 0 o 0 o
Menschen mit
Mobilitatseinschrankung
Ihr persanliches
Sicherheitsgefihl im o 0 0 o 0 0
Verkehr
Sonstiges, und zwar: o o o o o o

6. Wie beurteilen Sie die Erreichbarkeit folgender Einrichtungen wahrend des
Verkehrsversuchs im Vergleich zu vorher?

deutlich etwas gleich etwas deutlich weil
verbessert | verbessert | geblieben | verschlechtert | verschlechtert | nicht

Erreichbarkeit Ihrer

Wohnung o] 0 0 o] 0 (0]
Erreichbarkeit von
Geschaften und (0] 0 0 o] 0 o]

Dienstleistungen

Erreichbarkeit des
Wochenmarkts auf 0] 0 0 0] 0 0]
dem Gutenbergplatz

Erreichbarkeit des

. . O 0 0 0 o 0
Lessinggymnasiums
Erreichbarkeit der
Gutenbergschule . 0 O 0] 0 o
Erreichbarkeit von 0 o o 5 o o
Arztpraxen
lhre Kfz- o o . o o -

Abstellmaglichkeiten

Sonstiges, und zwar:
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7. Wie schatzen Sie die Auswirkungen des Verkehrsversuchs in der SophienstraBe auf
folgende Aspekte der Lebensqualitat vor Ort ein?

deutlich etwas gleich etwas deutlich weil3
verbessert | verbessert | geblieben | verschlechtert | verschlechtert | nicht
Das Miteinander im 0 o o o o o

offentlichen Raum
Aufenthaltsqualitat
(attraktiver Ort, |adt 0 o] o] (0] 0 0
zum Verweilen ein, etc)
Nachbarschaftliches

Leben und soziales 0 0] 0] 0] 0 0
Miteinander

lhre personliche

Wohnqualitat © O o © © O
Atmosphare in der 0 o 0 o o 0

SophienstraBe

8. Haben Sie den neu entstandenen Vorplatz mit Sitzgelegenheiten vor dem
Lessinggymnasium bemerkt?
O Ja. ich habe den neu gestalteten Vorplatz gesehen. P Frage 9
O Nein, ich habe den neu entstandenen Vorplatz nicht bemerkt. » Frage 12

9. Haben Sie den neu entstandenen Vorplatz mit Sitzgelegenheiten vor dem
Lessinggymnasium genutzt?
O Ja. ich habe den Varplatz mehrmals genutzt.
O Ja, ich habe den Vorplatz einmal genutzt.
O Nein, aber ich habe gesehen wie sich andere Personen dort aufgehalten haben.
O Nein, der Platz wurde von niemandem genutzt.

10. Wie gefiel Ihnen der neu entstandene Vorplatz mit Sitzgelegenheiten vor dem
Lessinggymnasium?
O sehr gut
O gut
O weniger gut
O gar nicht gut

10.1 Bitte beschreiben Sie kurz, warum sie diese Bewertung abgegeben haben?

11. Haben Sie Verbesserungsvorschlage fiir eine mogliche Gestaltung des Vorplatzes vor
dem Lessinggymnasium?
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12. Wie bewerten Sie den Effekt des Verkehrsversuchs in der Sophienstraf3e insgesamt?
O sehr positiv
O eher positiv
O neutral
O eher negativ
O sehr negativ

12.1. Wieso kommen Sie zu dieser Bewertung?

13. Wie sollte die Verkehrsfiihrung Ihrer Meinung nach in Zukunft geregelt werden?

O Alles sollte so bleiben wie vor dem Verkehrsversuch.

O Die SophienstraBe sollte wieder so werden wie wahrend des Verkehrsversuchs.

O Es sollte nur die Diagonalsperre LessingstraBe, aber nicht der Vorplatz vor dem
Lessinggymnasium dauerhaft eingerichtet werden.

O Es sollte nur der Vorplatz vor dem Lessinggymnasium, aber nicht die Diagonalsperre
LessingstraBe dauerhaft eingerichtet werden.

O Es sollten keine Sperrungen, aber geanderte Verkehrsfihrungen zur Beruhigung eingefihrt
werden.

O Die SophienstraBe sollte wie im Verkehrsversuch, aber mit folgenden zusatzlichen
Veranderungen eingerichtet werden:

O Sonstiges, und zwar:

14. Wie zufrieden sind Sie mit den zur Verfligung gestellten Informationen lber den
Verkehrsversuch?
O sehr zufrieden
O eher zufrieden
QO eher unzufrieden
O sehr unzufrieden

15. Gibt es noch etwas, das Sie gerne zum Verkehrsversuch in der Sophienstraf3e sagen
mochten oder gab es besondere Vorkommnisse, die sich auf den Verkehrsversuch
zurlickfihren lassen?

Wochenmarkt auf dem Gutenbergplatz

16. Wie haufig besuchen Sie den Wochenmarkt auf dem Gutenbergplatz?
O einmal pro Woche oder haufiger
O mehrmals pro Monat
O etwa einmal im Monat
O seltener
QO nie

17. Gibt es Angebote, die Sie auf dem Markt vermissen? Falls ja, welche?
O Nein, ich vermisse nichts.
O Ja, ich vermisse:
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Angaben zur Person

Um Einschatzungen auch nach Teilgruppen auswerten zu konnen, bendtigen wir noch einige statistische
Angaben von [hnen.

18. Geschlecht
O weiblich
O mannlich
O divers

19. Alter
O unter 18 Jahren
O 18 bis unter 25 Jahre
O 25 bis unter 35 Jahre
O 35 bis unter 45 Jahre
O 45 bis unter 65 Jahre
0O 65 Jahre oder alter

20. Wohnen bei lhnen im Haushalt Personen unter 18 Jahren?
0Oja P> Frage 20.1
O nein B Frage 21

20.1 Wie haben sich die Aufenthaltsmoglichkeiten (z. B. Spielen / Freunde treffen /
Chillen) fiir die jeweilige Altersgruppe am Gutenbergplatz und in der Sophienstrae mit
dem Projekt verandert?

verbessert gleich geblieben | verschlechtert weiB nicht
unter 6 Jahre 0] 0] (0] 0
6 bis unter 12 Jahre 0] 0] O 0]
12 bis unter 18 Jahre 0] 0] 0] 0]

21. Steht lhrem Haushalt ein Pkw zur Verfiigung?
O ja, ein eigener Pkw
O ja. Uber Mitgliedschaft bei einem Car-Sharing-Anbieter
O nein

22_Haben Sie eine Mobilitatseinschrankung?
0Oja
O nein

Vielen Dank fiir lhre Teilnahme. Sie haben den Fragebogen erfolgreich ausgefiillt.
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Umfrage zum Verkehrsversuch
in der SophienstraBe

Herzlich Willkommen zur Umfrage unter den Gewerbetreibenden!

Im Zeitraum vom 1. Juli bis zum 7. Oktober 2024 wurde auf Beschluss des Gemeinderates ein
Verkehrsversuch in der SophienstraBe durchgefihrt. Dieser bestand aus zwei Komponenten:

I. .Diagonalsperre” LessingstraBe

An der Kreuzung Sophienstrale / LessingstraBe war die Durchfahrt (ber die SophienstraBe fir den
Kfz-Verkehr gesperrt. Radfahrende konnten weiterhin durchfahren. Die EinbahnstraBenregelung in der
nordlichen LessingstraBe wurde umgedreht (neu: Fahrtrichtung Nord). Alle Ziele waren durchgehend
auch mit dem Auto erreichbar.

SHEA

Im Bereich des Lessinggymnasiums / Gutenbergplatz wurde die Stdfahrbahn der SophienstraBe
(Fahrtrichtung Ost) direkt vor der Schule zur Durchfahrt fur den Kfz-Verkehr gesperrt. Radfahrende
konnten weiterhin durchfahren. Alle Ziele waren durchgehend auch mit dem Auto erreichbar.
Zusatzlich wurden im Bereich der Mittelinsel Parkplatze zugunsten temporarer Sitzmoglichkeiten und
Aufenthaltsflachen gesperrt.

Nun werden die Erfahrungen der Anwohnerschaft und der Gewerbetreibenden vor Ort gesammelt,
ausgewertet gemeinsam mit den erfassten Verkehrsdaten im Frahjahr 2025 dem Gemeinderat
mitgeteilt. Dieser entscheidet dann, ob und wenn ja welche dauerhaften MaBnahmen umgesetzt
werden. Die Teilnahme an der Umfrage ist freiwillig und die Ergebnisse werden vollig anonym
ausgewertet.
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1. Wie gut waren Sie wahrend des Verkehrsversuchs in der SophienstraB3e Uber den
Verkehrsversuch informiert?
O sehr gut
O gut
O weniger gut
O gar nicht

2. Wie weit ist lhr Gewerbe vom Verkehrsversuch in der SophienstraBBe entfernt?
0 Das Gewerbe ist direkt in der Sophienstrale.
O Das Gewerbe ist am Gutenbergplatz.
O Das Gewerbe ist in einer Quer- bzw. NebenstraBe der Sophienstrale.
O Das Gewerbe ist in der weiteren Nachbarschaft.

Fokus: Gewerbe

3. Hatte Ilhr Gewerbe wahrend des Verkehrsversuchs Kundenbetrieb?
Oja > Frage 4
O nein > Frage 7

4. Hat sich aus lhrer Sicht wahrend des Verkehrsversuchs die Verkehrsmittelwahl lhrer
Kundschaft gedndert?
Oja B Frage 5
O nein P Frage 6
O weiB nicht » Frage 6

5. Wie hat sich die Verkehrsmittelwahl lhrer Kundschaft wahrend des Verkehrsversuchs
(1. Juli bis 7. Oktober) im Vergleich zur Zeit davor geandert?
O Die Kundschaft kam vermehrt zu Ful3.
O Die Kundschaft kam vermehrt mit dem Fahrrad.
O Die Kundschaft kam vermehrt mit dem Auto.
O Die Kundschaft kam vermehrt mit dem OPNV.
O Sonstiges, und zwar:

6. Welche Kommentare zum Verkehrsversuch haben Sie am haufigsten von lhrer
Kundschaft gehort?

7. Wurde lhr Gewerbe wahrend des VVerkehrsversuchs von Anlieferbetrieben angesteuert?
QO Ja > Frage 8
O Nein » Frage 10
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Haben sich aus lhrer Sicht durch den Verkehrsversuch Veranderungen fir lhre
Lieferbetriebe ergeben?

O ja. und zwar:
Q nein

O weiB nicht

Welche Kommentare zum Verkehrsversuch haben Sie am haufigsten von lhren
Anlieferbetrieben gehort?

10. Wie haben sich aus lhrer Sicht die folgenden Aspekte in Bezug auf Ihr Gewerbe wahrend

des Verkehrsversuchs in der SophienstraBe verandert?
* Bitte versuchen Sie dabel mogliche saisonale Effekte (z. B. durch die Sommerferien) auszublenden.

deutlich etwas gleich etwas deutlich weil
verbessert | verbessert | geblieben | verschlechtert | verschlechtert | nicht

Erreichbarkeit lhres

Gewerbes fir die 0 0 0] (0] 9] @]
Kundschaft

Zufriedenheit der

Kundschaft 0 O o o O 0
Entwicklung der

Kundenfrequentierung 0] 0 0] (0] 0 0]

lhres Gewerbes *
Gewinnung neuer

Kundschaft o O o o O 0
Erreichbarkeit lhres

Gewerbes fir o] 0 0] (0] 0 0
Lieferbetriebe

Umsatz lhres

Gewerbes * 0 O 0 o O 0
Qualitdt der

Geschaftslage fir lhr 0] 0 0] (0] 0 0]
eigenes Gewerbe

Gesamtsituation fur lhr 0 o 0 o o 0

Gewerbe

Sonstiges, und zwar:
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Fokus- Offentlicher Raum

11. Wie haben sich folgende Aufkommen aus lhrer Sicht wahrend des Verkehrsversuchs im
Vergleich zur Zeit davor verandert?

deutlich etwas gleich etwas deutlich | weiB
weniger weniger | geblieben starker starker | nicht
Kfz-Verkehrsaufkommen
im Bereich lhres Gewerbes - £ . e - -
Kfz-Verkehrsaufkommen
in der SophienstraBe o O 0 O o O
Rad-Verkehrsaufkommen
in der SophienstraBe . B . E . e
Kfz-Parkplatzsuchverkehr o o o o o o
Sonstiges, und zwar: o 0 o 0 o 0

12. Wie haben sich aus lhrer Sicht die folgenden Aspekte in Bezug auf die SophienstrafBe
wahrend des Verkehrsversuchs verandert?

deutlich etwas gleich etwas deutlich weil

verbessert | verbessert | geblieben | verschlechtert | verschlechtert | nicht
Atmosphare in der
Sophienstrale E . e e - E
Werkehrssituation far
FuBganger*innen O © 0 O © ©
Werkehrssituation fir
Radfahrer*innen - . - - - -
Verkehrssituation fur
Autofahrer*innen 0 0 0 o 0 o
Werkehrssicherheit fir
Kinder 0 0 0] 0 O O
Werkehrssicherheit far
altere Menschen und 0 0 0 o 0 0
Menschen mit
Mobilitatseinschrankung
Aufenthaltsqualitat
(attraktiver Ort, |adt (9] (8] O @] (0] 0]
zum Verweilen ein, etc)
Qualitat der
Geschaftslage allgemein O 0 0 O o O
Sonstiges, und zwar: 0 o 0 o 0 0

13. Wie bewerten Sie den Effekt des Verkehrsversuchs in der Sophienstrafle insgesamt?
O sehr positiv
O eher positiv
O neutral
O eher negativ
O sehr negativ
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13.1. Wieso kommen Sie zu dieser Bewertung?

14. Wie sollte die Verkehrsfuhrung lhrer Meinung nach in Zukunft geregelt werden?

O Alles sollte so bleiben wie vor dem Verkehrsversuch.

O Die SophienstraBe sollte wieder so werden wie wahrend des Verkehrsversuchs.

O Es sollte nur die Diagonalsperre, aber nicht der Vorplatz vor dem Lessinggymnasium dauerhaft
eingerichtet werden.

O Es sollte nur der Vorplatz vor dem Lessinggymnasium, aber nicht die Diagonalsperre dauerhaft
eingerichtet werden.

O Es sollten keine Sperrungen, aber geanderte Verkehrsfiihrungen zur Beruhigung eingefiihrt
werden.

O Die SophienstraBe sollte wie im Verkehrsversuch, aber mit folgenden Veranderungen
eingerichtet werden:

O Sonstiges, und zwar:

15. Wie zufrieden sind Sie mit den zur Verfligung gestellten Informationen iliber den
Verkehrsversuch?
O sehr zufrieden
QO eher zufrieden
O eher unzufrieden
O sehr unzufrieden

16. Gibt es noch etwas, das Sie gerne zum Verkehrsversuch in der SophienstraBe sagen
mochten oder gab es besondere Vorkommnisse, die sich auf den Verkehrsversuch
zuriickfiihren lassen?

Angaben zu lhrem Gewerbe

Um Einschatzungen auch nach Teilgruppen auswerten zu kénnen, bendtigen wir noch einige
statistische Angaben von lhnen.

17. Welcher Branche ordnen Sie lhr Gewerbe zu?
O Einzelhandel, und zwar:
O Gastronomie, und zwar: _ _ _ __ _ _ _ _ _ _ _ ____ ___
O Dienstleistungen, und zwar:
O Handwerk, und zwar:
O Gesundheit, und zwar:
O Sonstiges, und zwar:

18. Wie viele Mitarbeitende sind an diesem Standort beschaftigt (Vollzeit oder Teilzeit)?
O 1 bis 3 Mitarbeitende
O 4 bis 6 Mitarbeitende
0 7 bis 9 Mitarbeitende
O 10 oder mehr Mitarbeitende

Vielen Dank fiir [hre Teilnahme. Sie haben den Fragebogen erfolgreich ausgefiillt.
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Umfrage zum Verkehrsversuch
in der SophienstraBe

Herzlich Willkommen zur Umfrage unter den Schiilerinnen und Schiilern!

Im Zeitraum vom 1. Juli bis zum 7. Oktober 2024 wurde ein Verkehrsversuch in der SophienstraBBe
durchgefuhrt. Dieser bestand aus zwei Komponenten:

I. ,Diagonalsperre” LessingstraBe

An der Kreuzung mit der LessingstraBe war die Durchfahrt Uber die SophienstraBe fir Autos gesperrt.
Radfahrende konnten weiterhin durchfahren. Die EinbahnstraBenregelung in der nordlichen
LessingstraBe wurde umgedreht (neu: Fahrtrichtung Nord). Alle Ziele waren durchgehend auch mit
dem Auto erreichbar.

Im Bereich des Lessinggymnasiums/Gutenbergplatz wurde die Stdfahrbahn der SophienstraBe
(Fahrtrichtung Ost) direkt vor der Schule zur Durchfahrt fur den Kfz-Verkehr gesperrt. Radfahrende
konnten weiterhin durchfahren. Alle Ziele waren durchgehend auch mit dem Auto erreichbar.
Zusatzlich wurden im Bereich der Mittelinsel Parkplatze zugunsten oranger Sitzmaoglichkeiten und
Aufenthaltsflachen gesperrt.

Nun werden die Erfahrungen vor Ort gesammelt, ausgewertet und gemeinsam mit Verkehrsdaten im
Fruhjahr 2025 dem Gemeinderat mitgeteilt. Dieser entscheidet dann, ob und wenn ja, welche
dauerhaften MaBnahmen umgesetzt werden. Die Teilnahme an der Umfrage ist freiwillig und die
Ergebnisse werden véllig anonym ausgewertet.
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1. Wie gut warst Du wahrend des Verkehrsversuchs in der SophienstraBe uber den
Verkehrsversuch informiert?
O sehr gut
O gut
Q weniger gut
O gar nicht

2. Wie weit ist Dein Wohnort vom Verkehrsversuch in der SophienstraBe entfernt?
O Ich wohne in unmittelbarer Nahe zur Schule.
O lch wohne in der Weststadt, aber etwas entfernt.
O Ich wohne in einem anderen Stadtteil von Karlsruhe.
O Ich wohne auBerhalb von Karlsruhe.

3. Mit welchem Verkehrsmittel kommst Du in der Regel im Sommer zur Schule?
O Ich komme zu FuB.
O Ich komme mit dem Rad.
O Ich komme mit Bus oder Bahn.
O Ich werde mit dem Auto gebracht.
O Sonstiges, und zwar: _ _ _

4. Hast Du das Gefihl, dass wahrend des Verkehrsversuchs mehr oder weniger Verkehr in
der SophienstraBe unterwegs war?

deutlich etwas gleich etwas deutlich weil

weniger | weniger | geblieben | starker starker nicht
Autos o 0 O o 0] 0
Fahrrader O 0 0 @ 0 0

5. Wie hat sich aus Deiner Sicht die Verkehrssituationen fur folgende Personengruppen in
der SophienstraBBe wahrend des Verkehrsversuchs im Vergleich zur Zeit davor verandert?

deutlich etwas gleich etwas deutlich weil

verbessert | verbessert | geblieben | verschlechtert | verschlechtert | nicht
Verk%hrssnu.anon far o 0 0 o 0 0
FuBganger*innen
Verkehrssituation fir
Radfahrer*innen O © O O © ©
Verkehrssituation fir
Autofahrer*innen & o e & o g
Verkehrssmherhen far o 0 0 o 0 o
Kinder
Dein persanliches
Sicherheitsgefihl im 9] 0 0 9] 0 0
Verkehr
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7.

10.

1.
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Hat sich fiir Dich die Erreichbarkeit folgender Einrichtungen wahrend des
Verkehrsversuchs im Vergleich zu vorher verandert?

deutlich etwas gleich etwas deutlich weil
verbessert | verbessert | geblieben | verschlechtert | verschlechtert | nicht

Erreichbarkeit von
Geschaften und 0] 0 0 0 0 0]
Dienstleistungen

Erreichbarkeit des

i . 0] 0 O O O O
Lessinggymnasiums

Sonstiges, und zwar: 0 0 0 0 0 0

Hat sich Dein Schulweg durch den Verkehrsversuch in der SophienstraBBe verbessert oder
verschlechtert?

O verbessert

O gleich geblieben

O verschlechtert

Hast Du den neu entstandenen Vorplatz mit Sitzgelegenheiten vor dem
Lessinggymnasium bemerkt?

O Ja. ich habe den neu gestalteten Vorplatz gesehen. P Frage 9

O Nein, ich habe den neu entstandenen Vorplatz nicht bemerkt. B Frage 12

Hast Du den neu entstandenen Vorplatz mit Sitzgelegenheiten vor dem
Lessinggymnasium genutzt?

O Ja, ich habe den Vorplatz mehrmals genutzt.

O Ja, ich habe den Vorplatz einmal genutzt.

O Nein, aber ich habe gesehen wie sich andere Personen dort aufgehalten haben.
O Nein, der Platz wurde von niemandem genutzt.

Wie findest Du generell die Idee den Bereich vor der Schule ohne Autos und zum
Aufenthalt und Pause machen zu gestalten?

O sehr gut

O gut

O weniger gut

O gar nicht gut

Wie gefiel Dir der eingerichtete Vorplatz mit Sitzgelegenheiten vor dem
Lessinggymnasium wahrend des Verkehrsversuchs?

O sehr gut

O gut

O weniger gut

O gar nicht gut

11.1 Was hat Dir am Vorplatz besonders gefallen?
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11.2 Was hat Dich am Vorplatz gestort / sollte verbessert werden?

12. Wie fandest Du den Verkehrsversuch in der SophienstraBe insgesamt?
O sehr gut
O gut
O weniger gut
O schlecht

13. Wie sollte die Verkehrsfiihrung Deiner Meinung nach in Zukunft geregelt werden?

O Alles sollte so bleiben wie vor dem Verkehrsversuch.

O Die SophienstraBe sollte wieder so werden wie wahrend des Verkehrsversuchs.

O Es solite nur die Diagonalsperre LessingstraBe, aber nicht der Vorplatz vor dem
Lessinggymnasium dauerhaft eingerichtet werden.

O Es sollte nur der Vorplatz vor dem Lessinggymnasium, aber nicht die Diagonalsperre
LessingstrafBe dauerhaft eingerichtet werden.

O Es sollten keine Sperrungen, aber geanderte Verkehrsfihrungen zur Beruhigung eingefuhrt
werden.

O Die Sophienstrale sollte wie im Verkehrsversuch, aber mit folgenden zusatzlichen
Veranderungen eingerichtet werden:

O Sonstiges, und zwar:

14. Gibt es noch etwas, das Du gerne zum Verkehrsversuch in der SophienstraBe sagen
mochtest?

Angaben zur Person

Um Einschatzungen auch nach Teilgruppen auswerten zu konnen, benctigen wir noch einige statistische
Angaben von Dir.

15. Geschlecht
O weiblich
O mannlich
O divers

16. Alter
O unter 16 Jahre
O 16 Jahre
0 17 Jahre
O 18 Jahre oder alter

Vielen Dank fiir Deine Teilnahme. Du hast den Fragebogen erfolgreich ausgefiillt.
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Umfrage zum Verkehrsversuch )
in der Sophienstrale 7 e

Herzlich Willkommen zur Umfrage unter den Lehrerinnen und Lehrern!

Im Zeitraurmn vom 1. Juli bis zum 7. Oktober 2024 wurde auf Beschluss des Gemeinderates ein
Verkehrsversuch in der SophienstraBe durchgefihrt. Dieser bestand aus zwei Komponenten:

l. .Diagonalsperre” LessingstraBe

An der Kreuzung SophienstraBe/LessingstraBe war die Durchfahrt (ber die Sophienstrale fiir den Kfz-
Verkehr gesperrt. Radfahrende konnten weiterhin durchfahren. Die EinbahnstraBenregelung in der
nordlichen LessingstraBe wurde umgedreht (neu: Fahrtrichtung Nord). Alle Ziele waren durchgehend
auch mit dem Auto erreichbar.

Im Bereich des Lessinggymnasiums/Gutenbergplatz wurde die Stdfahrbahn der SophienstraBe
(Fahrtrichtung Ost) direkt vor der Schule zur Durchfahrt fur den Kfz-Verkehr gesperrt. Radfahrende
konnten weiterhin durchfahren. Alle Ziele waren durchgehend auch mit dem Auto erreichbar.
Zusatzlich wurden im Bereich der Mittelinsel Parkplatze zugunsten temporarer Sitzmaoglichkeiten und
Aufenthaltsflachen gesperrt.

Nun werden die Erfahrungen vor Ort gesammelt, ausgewertet und im Frihjahr 2025 dem
Gemeinderat mitgeteilt. Dieser entscheidet dann, ob es zu einer dauerhaften Veranderung in der
Verkehrsfihrung der Weststadt kommt und wie diese dann aussieht. Die Teilnahme an der Umfrage
ist freiwillig und die Ergebnisse werden vollig anonym ausgewertet.
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N Urvitage zum Verkehrsversuch in der SophienstraBe | Lehrerinnen und Lehrer

1.

2.

3.

4.

Wie gut waren Sie wahrend des Verkehrsversuchs in der SophienstraBe lber den
Verkehrsversuch informiert?

O sehr gut

O gut

O weniger gut

O gar nicht

Wie weit ist lhr Wohnort vom Verkehrsversuch in der SophienstraBe entfernt?
O Ich wohne in der Weststadt.

O Ilch wohne in einem anderen Stadtteil von Karlsruhe.

O Ich wohne auBerhalb von Karlsruhe.

Wie haben sich folgende Aufkommen aus lhrer Sicht wahrend des Verkehrsversuchs im
Vergleich zur Zeit davor verandert?

deutlich etwas gleich etwas deutlich weiB
weniger | weniger | geblieben | starker starker nicht
Freizeitlarm im direkten
Schulumfeld © © 0 © 0 O
Verkehrslarm im direkten
Schulumfeld O O o O o O
Abgase/ schlechte
Luftqualitat im direkten 0 0 0] 0 0] 0]
Schulumfeld
Kfz-Verkehrsaufkommen
im direkten Schulumfeld O O 0 O o O
Rad-Verkehrsaufkommen
in der SophienstraBe © © © © 0
Kfz-Parkplatzsuchverkehr 0 0 0 0 O o
Sonstiges, und zwar: o o 0 o o 0

Wie haben sich aus lhrer Sicht die Verkehrssituationen fiir folgende Personengruppen in
der SophienstraBe wahrend des Verkehrsversuchs im Vergleich zur Zeit davor verandert?

deutlich etwas gleich etwas deutlich weiB

verbessert | verbessert | geblieben | verschlechtert | verschlechtert | nicht
Verkghrss,ltu_atlon far o o 0 o o o
FuBganger*innen
Verkehrssituation flr
Radfahrer*innen O 0 0 0 o 0
Verkehrssituation far
Autofahrer*innen t < . v L <
Verkehrs:alcherheﬁ far o o 0 0 0 0
Kinder
Verkehrssicherheit fir
altere Menschen und 0 o 0 0 0 0
Menschen mit
Mobilitatseinschrankung
Ihr personliches
Sicherheitsgefihl im o 0 0 0 0 0
Verkehr
Sonstiges, und zwar: o o 0 0 0 0
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5. Wie schatzen Sie die Auswirkungen des Verkehrsversuchs in der SophienstraBBe auf
folgende Aspekte vor Ort ein?

deutlich etwas gleich etwas deutlich weil3
verbessert | verbessert | geblieben | verschlechtert | verschlechtert | nicht

Das Miteinander im
offentlichen Raum

Aufenthaltsqualitat
(attraktiver Ort, |adt (0] @] (0] (0] 0 9]
zum Verweilen ein, etc.)
Nachbarschaftliches

O 0 0] O 0 0

Leben und soziales 0] 0 0 0] 0 0
Miteinander

Errei_chbarkeit des 0 0 0 0 0 0
Lessinggymnasiums

lhre Kfz-

Abstellmaoglichkeiten © O © © © O
Sonstiges, und zwar: o o o o 0 0

6. Haben Sie den neu entstandenen Vorplatz mit Sitzgelegenheiten vor dem
Lessinggymnasium bemerkt?
O Ja, ich habe den neu gestalteten Vorplatz gesehen. » Frage 7
O Nein, ich habe den neu entstandenen Vorplatz nicht bemerkt.» Frage 11

7. Haben Sie den neu entstandenen Vorplatz mit Sitzgelegenheiten vor dem
Lessinggymnasium genutzt?
Q Ja, ich habe den Vorplatz mehrmals genutzt.
O Ja. ich habe den Vorplatz einmal genutzt.
O Nein, aber ich habe gesehen wie sich andere Personen dort aufgehalten haben.
O Nein, der Platz wurde von niemandem genutzt.

8. Wie finden Sie generell die Idee, den Bereich vor der Schule ohne Autos und zum
Aufenthalt und Pause machen zu gestalten?
O sehr gut
O gut
O weniger gut
O gar nicht gut

9. Wie gefiel lhnen der neu entstandene Vorplatz mit Sitzgelegenheiten vor dem
Lessinggymnasium?
O sehr gut
O gut
O weniger gut
O gar nicht gut

9.1 Bitte beschreiben Sie kurz, warum sie diese Bewertung abgegeben haben?
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10. Haben Sie Verbesserungsvorschlage fiir eine mogliche Gestaltung des Vorplatzes vor
dem Lessinggymnasium?

11. Wie bewerten Sie den Effekt des Verkehrsversuchs in der SophienstraBe insgesamt?
O sehr positiv
O eher positiv
O neutral
O eher negativ
O sehr negativ

11.1. Wieso kommen Sie zu dieser Bewertung?

12. Wie sollte die Verkehrsfiihrung lhrer Meinung nach in Zukunft geregelt werden?

O Alles sollte so bleiben wie vor dem Verkehrsversuch.

O Die Sophienstrale sollte wieder so werden wie wahrend des Verkehrsversuchs.

O Es sollte nur die Diagonalsperre, aber nicht der Vorplatz vor dem Lessinggymnasium dauerhaft
eingerichtet werden.

O Es sollte nur der Vorplatz vor dem Lessinggymnasium, aber nicht die Diagonalsperre dauerhaft
eingerichtet werden.

O Es sollten keine Sperrungen, aber geanderte Verkehrsfihrungen zur Beruhigung eingefihrt
werden.

O Die SophienstraBBe sollte wie im Verkehrsversuch, aber mit folgenden Veranderungen
eingerichtet werden:

O Sonstiges, und zwar:

13. Wie zufrieden sind Sie mit den zur Verfligung gestellten Informationen uber den
Verkehrsversuch?
O sehr zufrieden
O eher zufrieden
O eher unzufrieden
O sehr unzufrieden

14. Gibt es noch etwas, das Sie gerne zum Verkehrsversuch in der Sophienstra3e sagen
mochten oder gab es besondere Vorkommnisse, die sich auf den Verkehrsversuch
zuriickfiihren lassen?



Angaben von Thnen.

15. Mit welchem Verkehrsmittel kommen Sie in der Regel im Sommer zur Schule?

16.

17.

Vielen Dank fiir Ihre Teilnahme. Sie haben den Fragebogen erfolgreich ausgefiillt.

O zu FuB

O mit dem Rad
O mit dem OPNV
O mit dem Auto

O Sonstiges, und zwar: _ _

Geschlecht
O weiblich
O mannlich
O divers

Alter

O unter 25 Jahren

O 25 bis unter 35 Jahre
O 35 bis unter 45 Jahre
O 45 bis unter 65 Jahre
O 65 Jahre oder alter
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Angaben zur Person

Um Einschatzungen auch nach Teilgruppen auswerten zu kdnnen, bendtigen wir noch einige statistische
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Fragebogen
Marktbeschickerinnen und Marktbeschicker

o Muster der finalen Fragebogen-Variante

Stadt Karisruhe | Amt fir Stadtentwickiung [ TN

Umfrage zum Verkehrsversuch %
in der SophienstraBe

Herzlich Willkommen zur Umfrage unter den Marktbeschickern!

Im Zeitraum vom 1. Juli bis zum 7. Oktober 2024 wurde auf Beschluss des Gemeinderates ein
Verkehrsversuch in der SophienstraBe durchgefihrt. Dieser bestand aus zwei Komponenten:

I. ,Diagonalsperre” LessingstraBe

An der Kreuzung SophienstraBe/LessingstraBe war die Durchfahrt Uber die SophienstraBe fur den Kfz-
Verkehr gesperrt. Radfahrende konnten weiterhin durchfahren. Die EinbahnstraBenregelung in der
nordlichen LessingstraBe wurde umgedreht (neu: Fahrtrichtung Nord). Alle Ziele waren durchgehend
auch mit dem Auto erreichbar.

Il. Sperrung Lessinggymnasium/Gutenbergplatz Stidfahrbahn

Ei TR

Im Bereich des Lessinggymnasiums/Gutenbergplatz wurde die Sudfahrbahn der SophienstraBe
(Fahrtrichtung Ost) direkt vor der Schule zur Durchfahrt fir den Kfz-Verkehr gesperrt. Radfahrende
konnten weiterhin durchfahren. Alle Ziele waren durchgehend auch mit dem Auto erreichbar.
Zusatzlich wurden im Bereich der Mittelinsel Parkplatze zugunsten temporarer Sitzmaglichkeiten und
Aufenthaltsflachen gesperrt.

Nun werden die Erfahrungen vor Ort gesammelt, ausgewertet gemeinsam mit den erfassten
Verkehrsdaten im Friihjahr 2025 dem Gemeinderat mitgeteilt. Dieser entscheidet dann, ob und wenn
ja welche dauerhaften MaBnahmen umgesetzt werden. Die Teilnahme an der Umfrage ist freiwillig
und die Ergebnisse werden vollig anonym ausgewertet.
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1. Wie gut waren Sie wahrend des VVerkehrsversuchs in der SophienstraBe liber den
Verkehrsversuch informiert?
O sehr gut
O gut
O weniger gut
O gar nicht

Fokus: Kundschaft

2. An welchen Markttagen sind Sie auf dem Wochenmarkt am Gutenbergplatz vertreten?
O dienstags
O donnerstags
O samstags

3. Hat sich aus lhrer Sicht wahrend des Verkehrsversuchs die Verkehrsmittelwahl lhrer

Kundschaft geandert?
Qja > Frage 4
Q nein > Frage 5

O weil nicht > Frage 5

4. Wie hat sich die Verkehrsmittelwahl Ihrer Kundschaft wahrend des Verkehrsversuchs
(1. Juli bis 7. Oktober) im Vergleich zur Zeit davor geandert?
O Die Kundschaft kam vermehrt zu FuBB.
O Die Kundschaft kam vermehrt mit dem Fahrrad.
O Die Kundschaft kam vermehrt mit dem Auto.
O Die Kundschaft kam vermehrt mit dem OPNV.
O Sonstiges, und zwar:

5. Welche Kommentare zum Verkehrsversuch haben Sie am haufigsten von lhrer
Kundschaft gehort?

6. Beschaftigen Sie Verkaufspersonal fiir die Beschickung des Wochenmarktes auf dem
Gutenbergplatz?
O Ja. und zwar _ _ Personen > Frage 7
O nein, ich arbeite alleine > Frage 8
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7.

8.
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Welche Kommentare zum Verkehrsversuch haben Sie am haufigsten von lhrem
Verkaufspersonal gehort?

Wie haben sich aus lhrer Sicht die folgenden Aspekte in Bezug auf lhr Gewerbe wahrend

des Verkehrsversuchs in der SophienstraBe verandert?
* Bitte versuchen Sie dabei magliche saisonale Effekte (z. B. durch die Sommerferien) auszublenden.

deutlich etwas gleich etwas deutlich weil3
verbessert | verbessert | geblieben | verschlechtert | verschlechtert | nicht

Erreichbarkeit lhres
Marktstandes mit lhrem 0] 0 0 (0] 0] 0
Gefahrt
Erreichbarkeit lhres
Gewerbes flr die o 0 o] (0] 0] 0
Kundschaft
Zufriedenheit der
Kundschaft

Entwicklung der
Kundenfrequentierung 0 0 0] O 0 0
Ihres Gewerbes *

Gewinnung neuer

Kundschaft 2 2 Y & < 2
Umsatz lhres

Gewerbes * o O o o O O
Qualitat der

Geschaftslage far lhr 0] 0 0] 0] 0 0
eigenes Gewerbe

Gesamtsituation fur lhr 0 o 0 0 o 0

Gewerbe

Sonstiges, und zwar:
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Fokus: Offentlicher Raum

9. Wie bewerten Sie den Effekt des Verkehrsversuchs in der SophienstraBe insgesamt?
O sehr positiv
O eher positiv
O neutral
O eher negativ
O sehr negativ

9.1. Wieso kommen Sie zu dieser Bewertung?

10. Wie sollte die Verkehrsfihrung lhrer Meinung nach in Zukunft geregelt werden?

O Alles sollte so bleiben wie vor dem Verkehrsversuch.

O Die SophienstraBe sollte wieder so werden wie wahrend des Verkehrsversuchs.

O Es sollte nur die Diagonalsperre LessingstraBe, aber nicht der Vorplatz vor dem
Lessinggymnasium dauerhaft eingerichtet werden.

O Es sollte nur der Vorplatz vor dem Lessinggymnasium, aber nicht die Diagonalsperre
LessingstraBe dauerhaft eingerichtet werden.

O Es sollten keine Sperrungen, aber geanderte Verkehrsfithrungen zur Beruhigung eingefuhrt
werden.

O Die SophienstraBe sollte wie im Verkehrsversuch, aber mit folgenden zusatzlichen
Veranderungen eingerichtet werden:

O Sonstiges, und zwar:

11. Wie zufrieden sind Sie mit den zur Verfigung gestellten Informationen iber den
Verkehrsversuch?
O sehr zufrieden
O eher zufrieden
O eher unzufrieden
O sehr unzufrieden

12. Gibt es noch etwas, das Sie gerne zum Verkehrsversuch in der Sophienstra3e sagen
mochten oder gab es besondere Vorkommnisse, die sich auf den Verkehrsversuch
zuruckfiihren lassen?

13. Gibt es noch etwas, dass Sie gerne zum Markt auf dem Gutenbergplatz mitteilen
mochten?

Vielen Dank fiir lhre Teilnahme. Sie haben den Fragebogen erfolgreich ausgefiillt.
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